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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

ABS
ADR

APC
AGV
CTP
CHU
Cs
EAD PA
EC

EO
ERAD
FSW
HBS
HOP
HPDC
KSK
MIG
MAG
MSK
MC
MZP SR
NA
NEL
NN
NVH
OA
OEM
ocVv
ORL
PA CTP

PHO
PHS
PUR
R/O
RUSES
SKCHVU
SKUEV
SODB
SSD
STL
STN
TK

protiblokovaci brzdovy systém (Anti-Lock Braking System)
Eurépska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpeénych veci
(European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road)

Akumulacné paletové dopravniky (Accumulate Pallet Conveyors)
autonomne riadené vozidlo

(Cell to Pack)

chranené uzemie

Cerpacia stanica

predmontaz elektrického pohonu napravy

elektrolyticky nater

ekvivalentny obyvatefl

elektricky pohon zadnej napravy (Electric Rear Axle Drive)
zvaranie

(High Bay Storage)

oblast’ zavesnych dielov

vysokotlakové odlievanie (High Pressure Die Casting)

KoSicky samospravny kraj

oblukové zvaranie

oblukové zvaranie

makroseizmicka stupnica zemetraseni

miestna Cast

Ministerstvo zivotného prostredia SR

nakladné automobily

nepolarne extrahovatefné latky

nizke napatie

timenie hluku a vibrécii (Noise Vibration Harshness)

osobné automobily

vyrobca originalnych dielov (Original Equipment Manufacturer)
(Open Circuit Voltage)

odlucovac ropnych latok

Predmontaz batérie - predmontaz ¢lankov do batériovej jednotky
(Pre-assembly Cell to Pack)

protihlukové opatrenie

protihlukova stena

polyuretan

reverzna osmoza

regionalny tzemny systém ekologickej stability

chranené vtacie uzemie

Uzemie eurépskeho vyznamu

sCitanie obyvatelov domov a bytov

tichost’ a timenie hluku (Sound Silence damper)
strednotlakovy plynovod

Slovenska technick& normalizacia

tovarenska kompletacia
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TZL tuhé znecistujuce latky

UKSUP Ustredny kontrolny a skigobny ustav polnohospodarsky
UPN tzemnoplanovacia dokumentéacia

USES Gzemny systém ekologickej stability

uv Upravna vody

VTL vysokotlakovy plynovod

VZ vodny zdroj

ZL znedistujuce latky
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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAzovV
Volvo Car Slovakia s. r. 0.

2. IDENTIFIKACNE CiSLO
54 490 383

3. SIDLO

Staromestska 3
811 03 Bratislava - mestska ¢ast’ Staré Mesto
Slovenska republika

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CIiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATELA

Bjorn Helldén

Volvo Car Slovakia s.r.o.
Staromestska 3

811 03 Bratislava

Slovenska republika

Tel: +421 2 555 697 58

E-mail: ekoconsult@ekoconsult.sk

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAT
RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO NA
KONZULTACIE

Ing. Mikula$ Janovsky
EKOCONSULT - enviro, a. s.
MiletiCova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421 2 555 697 58

e-mail: janovsky@ekoconsult.sk
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Il. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. NAZOV
Volvo Car KoSice

2. UCEL

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie zavodu na vyrobu automobilov s
predpokladanou vyrobnou kapacitou 250 000 elektrickych vozidiel ro¢ne v prvej,
naslednej druhej faze, ktora zahffa dalSich 250 000 vozidiel ro¢ne. Celkova ro¢na
vyrobna kapacita tak dosiahne 500 000 vozidiel. Oakava sa, Zze zamer navrhovanej
¢innosti vytvori v strategickom priemyselnom parku v kazdej faze az 4 000 az 5 000
novych pracovnych miest. Okrem toho sa realizaciou projektu predpoklada zvySenie
pocCtu pracovnych prilezitosti v oblasti subdodavok, sluzieb a logistiky.

Z&avod Volvo Car KoSice bude prvym automobilovym vyrobnym zavodom (OEM) na
Slovensku zameranym vylu€ne na vyrobu elektrickych vozidiel. Okrem bezZnych
automobilovych vyrobnych dielni (karosaren, lakovia, finalna montaz) bude zavod
zahfat aj lisoviu, prevadzku tlakového odlievania (megacasting), montaz bateérii a
elektromotorov.

Sucastou planovanej strategickej investicie je aj vybudovanie logistickych prepojeni a
potrebnej dopravnej infrastruktiry pre zamestnancov vratane parkovacich miest.
Projekt navrhovanej Cinnosti zahffia aj vybudovanie suvisiacej infrastruktary pre
energie, vodu a sietové pripojky do priemyselného parku, ako aj opatrenia na
odvadzanie a Cistenie odpadovych vod v sulade s platnou legislativou.

3. UZIVATEL
VOLVO CAR Kosice

4. CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

v

V zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
aozmene adoplneni niektorych z&konov v zneni neskorSich predpisov bude
navrhovana cinnost' predstavovat novu €innost.

Podfa zakona €. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov a jeho prilohy €. 8 mézeme
navrhovanu ¢innost zaradit’ nasledovne:

> Cast 2. Energeticky priemysel, polozka 13. Ostatné priemyselné zariadenia na
vyrobu elektriny, pary a teplej vody, ak nie su zaradené v polozkach ¢. 1 - 4
a 12, zistovacie konanie; od 5 MW do 50 MW; vykurovacie zariadenie - zdrojom
tepla budu 3 kotly s celkovym vykonom (3 x 8,5 MW)

> Cast 2. Energeticky priemysel, polozka 13. Ostatné priemyselné zariadenia na
vyrobu elektriny, pary a teplej vody, ak nie st zaradené v poloZzkach €. 1-4a 12

EKOCONSULT - enviro, a. s. 7



Volvo Car KosSice

Zamer

— na uvedeny zamer sa vztahuje prahova hodnota ¢asti B (od 5 MW — 50 MW)
— zistovacie konanie, fotovoltické panely (cca do 10 MW)

» Cast' 3. Hutnicky priemysel, polozka 6. Prevadzky na tavenie vratane zlievania
zliatin (legovania) nezZeleznych kovov okrem vzacnych kovov vratane
pretavovania recyklovanych vyrobkov (rafindcia, vyroba odliatkov a pod.)
s kapacitou tavenia od 10 000 t/rok do 100.000t/rok - sa na uvedeny zamer
vztahuje prahova hodnota Casti B — zistovacie konanie

» Cast 3. Hutnicky priemysel, polozka 8. Prevadzky na povrchovu upravu kovov
a plastov vyuZzivajuce elektrolytické alebo chemické procesy upravenej plochy
od 30 m? kapacity pouzivanych kadi — povinné hodnotenie, cca 450 m3

» Cast 7. Strojarsky a elektrotechnicky priemysel, polozka €. 1. Vyroba a montaz
motorovych vozidiel a vyroba motorov motorovych vozidiel - zistovacie konanie;
bez limitu (hutnicky)

» Cast 7. Strojarsky a elektrotechnicky priemysel, poloZzka €. 6. Trvalé skuSobné
trate pre motorové vozidla - zistovacie konanie; bez limitu

» Cast 8. Ostatné priemyselné odvetvia, polozka €. 7 : Priemyselné zariadenia na
povrchovl Upravu latok, predmetov alebo vyrobkov s pouZitim organickych
rozpustadiel, hlavne na apretaciu, potla¢, potahovanie, odmastovanie,
vodovzdornu upravu, lepenie, lakovanie (natieranie), Cistenie alebo
impregnovanie s kapacitou spotreby pouzivanej latky — povinné hodnotenie od
150 kg rozpustadiel / hod. alebo od 200 t/rok — v ramci lakovne sa odhaduje
450 t/rok

» Cast 9. InfraStruktura, polozka €. 6. Zhodnocovanie ostatnych odpadov okrem
zhodnocovania odpadov uvedeného v polozkach 5 a 11, zariadenia na Upravu
a spracovanie ostatnych odpadov - zistovacie konanie od 5 000 t/rok; v ramci
lisovne sa podita so zariadenim na Upravu odpadov. Uprava $rotu na lise sa
odhaduje na Urovni 30.000 t/rok.

» Cast 9. Infrastruktura, polozka €. 15. Projekty budovania priemyselnych zén
vratane priemyselnych parkov - zistovacie konanie; bez limitu

» Cast 9. Infrastruktura, polozka €. 16. Projekty rozvoja obci vratane b) statickej
dopravy od 500 stojisk sa na uvedeny zamer vztahuje prahova hodnota Casti A
— povinné hodnotenie: 2000 - 4000 stojisk

Z uvedeného vyplyva, Ze navrhovatel (investor) je povinny spracovat zamer pre
potreby povinného hodnotenia. Prislusny organ pre posudenie vplyvu navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie bude Ministerstvo Zivotného prostredia SR.

Tabulka 1: Zakladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti podla prilohy
€. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov

2. Energeticky priemysel Prahové hodnoty
povinné zistovacie Navrhovana ¢innost
hodnotenie konanie

13. Ostatné priemyselné zariadenia na
vyrobu elektriny, pary a teplej vody, ak Vykurovacie
nie su zaradené v polozkach €. 1 - 4 od 50 MW od 5 MW do 50 zariadenie

a12 MW 3x 8,5 MW
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13. Ostatné priemyselné zariadenia na
vyrobu elektriny, pary a teplej vody, ak
nie su zaradené v polozkach ¢. 1 - 4
alz

3. Hutnicky priemysel

6. Prevadzky na tavenie vratane
zlievania zliatin (legovania)
nezeleznych kovov okrem vzacnych
kovov vratane pretavovania
recyklovanych vyrobkov

(rafinacia, vyroba odliatkov a pod.)

s kapacitou tavenia

8. Prevadzky na povrchovu Gpravu
kovov a plastov vyuzivajuce
elektrolytické alebo chemické procesy
upravenej plochy

7. Strojarsky a
priemysel

elektrotechnicky

1. Vyroba a montaz motorovych vozidiel
a vyroba motorov motorovych vozidiel

6. Trvalé skdSobné trate pre motorové
vozidla

8. Ostatné priemyselné odvetvia

7. Priemyselné zariadenia na povrchov(
Upravu latok, predmetov alebo vyrobkov
s pouzitim organickych rozpustadiel,
hlavne na apretaciu, potlac,
potahovanie, odmastovanie,
vodovzdorna Upravu, lepenie, lakovanie
(natieranie), Cistenie alebo
impregnovanie s kapacitou spotreby
pouzivanej latky

9. InfraStruktdra

6. Zhodnocovanie ostatnych odpadov
okrem zhodnocovania odpadov
uvedeného v polozkach 5 a 11,
zariadenia na Upravu a spracovanie
ostatnych odpadov

15. Projekty budovania priemyselnych
z06n vratane priemyselnych parkov

16. Projekty rozvoja obci vratane b)
statickej dopravy

od 5 MW do 50

od 50 MW MW

Prahové hodnoty

povinné

i . zistovacie konanie
zistovanie

od 10 000 t/rok

od 100 000 t/ rok do 100 000 t/rok

od 10 m® do 30 m?
kapacity
pouzivanych kadi

od 30 m® kapacity
pouzivanych kadi

Prahové hodnoty

povinné zistovacie
hodnotenie konanie
bez limitu

bez limitu

Prahové hodnoty

zistovacie
konanie

povinné
hodnotenie

od 150 kg
rozpustadiel/hod.
alebo od 200
t/rok

Prahové hodnoty

zistovacie
konanie

povinné
hodnotenie

od 5.000 t/rok

bez limitu

od 100 do 500

od 500 stojisk stojisk

Zamer

Fotovoltické panely
Cca 10 MW

Navrhovana &innost

do 100 000 t/rok

Cca 450 m3

Navrhovana ¢innost’

Navrhovana &innost

Cca 650 t/rok

Navrhovana ¢innost’

30.000 t/rok

2000-4000 stojisk pre
OA
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5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okrese KoSice
- okolie, v katastralnom Uzemi obci Valaliky, Haniska.

Realizaciou inZinierskych sieti, ktoré boli posudené v samostatnom zistovacom konani
pre ,Strategicky park Valaliky®, déjde k vymedzeniu hranic strategického parku so
stvisiacou infrastruktirou na dotknutych katastroch obci Geéa, Cana, Sokolany,
Trstené pri Hornade, Kosice — Sebastovce, Kosice — Barca, Malé Ida a Gyriov.

Navrhovana €innost' Volvo Car KoSice bude umiestnena v ramci strategické parku
Valaliky, ktory ma vydané osved&enie o vyznamnej investicii stanovenej viadou SR ¢€.
43588/2022-4270-99647 zo dna 25.10.2022. Strategicky park Valaliky a vSetky
suvisiace stavby, ktoré suvisia s pripravou strategického Uzemia, tvoria rozlohu
1 052,25 ha.

Pozemok bol pbvodne vyuzivany na polnohospodarske ucely, t.€. prebiehaju na
pozemku pripravné prace suvisiace s vybudovanim technickej infrastruktiry pre
buddci priemyselny park.

Zoznam parciel, na ktorych sa navrhovana €innost nachadza tvori prilohu €. 3 tohto
zameru.

Areal Volvo Car KoSice sa bude z hfadiska pléch skladat’ z:

> plochy priblizne 850 000 m? zastavanej budovami v etape 1 a 2, ktoré budu tvorit
hlavné vyrobné budovy, centralne budovy a podporné funkcie,

> plochy priblizne 515 000 m? komunikacii, parkovacich pléch a spevnenych pléch,
vratane parkovania hotovych vozidiel a skiSobnej drahy v etape 1 a 2,

> plochy priblizne 2 297 000 m? tzv. ,makkych— terénnych Uprav, vratane
vSeobecnych terénnych uprav, retenénych nadrzi, jazierok a externej vybavenosti
pre zamestnancov.

Vzdialenosti navrhovanej €innosti od najblizSej obytnej zény:

> Ijaniska —-1317m
> Sebastovce —1 636 m
> Valaliky — 532m

6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
(MIERKA 1: 50 000)

Priloha 1
7. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Termin zaCatia a ukonCenia vystavby a montaze technologickych liniek spresni
investor v sucinnosti s dodavatelmi stavby a technolégii.

Zaciatok vystavby: 4Q/2023
Koniec vystavby: 40Q/2025
Zaciatok prevadzky: 4Q/2026

Trvanie prevadzky nie je ¢asovo ohraniené.
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8. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Nulovy variant

Dotknuté Uzemie lezi juzne od krajského mesta KoSice, na volnej ploche
nezastavaného Uzemia dotknutej obce Valaliky. Pristup na uzemie je zabezpeceny zo
severu (smer od KoSic) po cestach 1/17 a E71-R4, ktoré vedu na hranicu s Madarskou
republikou (smer Kechnec — Milhost). V dohladnej buducnosti by sa na cestu 1/17 a R4
vo vzdialenosti 2 km od hlavného vstupu do parku navySe mala napojit nova rychlostna
cesta R2 Kosice-Saca — Kosické Ol$any, ktora sa nasledne napdja na dialnicu D1.
Z vychodu je po ZzelezniCnej trati zabezpeleny dopravny pristup s normalnym aj
Sirokym rozchodom od KoSic vsmere do Madarskej republiky (Kechnec -
Hidasnémethi alebo Slovenské Nové Mesto - Satoraljadjhely) a Ukrajinu (Cierna nad
Tisou — Cop a Velké Kapusany — Uzhorod).

Sirsie okolie rieSeného Uzemia je v stdasnosti vyplnené:
» polnohospodarsky vyuzivanou pédou

» cestnymi a zelezni€nymi dopravnymi komunikaciami
» rodinnymi domami dotknutych obci

Bezprostredné okolie:

» orna pbéda

» cestna a zelezni¢na siet
> Belziansky potok

> Canianske jazera

Dotknuté lokalita:
V ramci prebiehajlcej pripravy strategického priemyselného parku Valaliky, prebieha
v su€asnosti priprava uzemia na vystavbu a vykonavaju sa prieskumy Gzemia.

Na dotknutom Uzemi v su€asnosti prebieha plosny archeologicky prieskum. Priblizne
80% Uzemia uz je archeologicky zmapovanych, zvySna €ast bude ukon&ena ku koncu
roku 2023.

Aktualne na stavenisku prebiehaju hrubé terénne upravy (HTU): vykonava sa
drenédz/odvodnenie Uzemia, skryvka a odvoz ornice, vykopov a nasypov. V su€asnosti
prebieha prekladka Valalického kanala, ktora v zmysle platnej investiCnej zmluvy
zabezpecuje spoloCnost Strategicky park Valaliky s.r.o.

Pre strategické uUzemie bolo vydané suhlasné rozhodnutie €. OU-KS-OSZP-
2023/00794-011 Okresného uradu KoSice — okolie, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie z dia 28.04.2023 v zmysle § 68 pism. ¢) zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov v konani vedenom podla zakona ¢.
71/1967 Zb. o spravnom konani na vyrub 2 550 ks drevin.
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Variant 1

Variant 1 predloZzeného zameru predstavuje zriadenie zavodu na vyrobu automobilov
s predpokladanou vyrobnou kapacitou 250 000 elektrickych vozidiel ro€ne v prvej,
naslednej druhej faze, ktora zahffia dalSich 250 000 vozidiel roCne. Celkova ro¢na
vyrobna kapacita tak dosiahne 500 000 vozidiel. OCakava sa, Zze zamer navrhovanej
¢innosti vytvori v strategickom priemyselnom parku v kazdej faze az 4 000 az 5 000
novych pracovnych miest. Okrem toho sa realizaciou projektu predpoklada zvySenie
poctu pracovnych prilezitosti v oblasti subdodavok, sluzieb a logistiky.

Z&avod Volvo Car KoSice bude prvym automobilovym vyrobnym zavodom (OEM) na
Slovensku zameranym vylu€ne na vyrobu elektrickych vozidiel. Okrem beZnych
automobilovych vyrobnych dielni (karosaren, lakovna, finalna montaz) bude zavod
zahfiat’ aj lisovnu, prevadzku tlakového odlievania (megacasting), montaz bateérii a
elektromotorov.

Sucastou planovanej strategickej investicie je aj vybudovanie logistickych prepojeni a
potrebnej dopravnej infrastruktiry pre zamestnancov vratane parkovacich miest.
Projekt navrhovanej Cinnosti zahffia aj vybudovanie suvisiacej infraStruktary pre
energie, vodu a sietové pripojky do priemyselného parku, ako aj opatrenia na
odvadzanie a Cistenie odpadovych vod v sulade s platnou legislativou.

V ramci zavodu na vyrobu automobilov nového zavodu je navrhnuta objektova
skladba, ktora tvori prilohu &. 4 tohto zameru. Predpokladand maximalna vyska
objektov bude do 28,6 m vratane vyduchov/kominov. BliZzSia Specifikacia technickych
parametrov kominov bude uvedena v dalSich stuprioch povinného hodnotenia.

Areal bude spristupneny navrhovanymi komunikaciami a krizovatkami, ktoré
zabezpecia kapacitne vyhovujuce a rovnomerné prerozdelenie zdrojovej a cielovej
dopravy. Komunikacie budd nasledne napojené na existujicu cestna a zZelezni¢nu
siet. Vramci rieSeného strategického priemyselného parku budd vybudované
parkovacie plochy pre osobnu a nakladnu dopravu.

Popis hlavnych technologickych procesov

V rdmci planovaného zavodu na vyrobu automobilov sa budu vyrabat osobné
automobily uréené pre domaci aj zahrani¢ny trh. Jednotlivé technologické kroky vyroby
automobilov budu prebiehat vo vyrobnych prevadzkach uvedenych v nasledovnom
schematickom znazorneni technologickych procesov vykonavanych vo vyrobe a ich
vzajomné prepojenie. Kazdy jednotlivy technologicky krok procesu je vysvetleny dalej
Vv texte.
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Obrazok 1: Schematické znazornenie technologického procesu
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Prevadzku tlakového odlievania (megacasting) (1):

Tavenie:

Existuje niekolko réznych moznosti, ako mbze tavenie prebiehat. Moznymi
alternativami su kontinualne tavenie ako aj taviace pece s davkovacim zariadenim.
Pokial ide o ohrev taviacich peci, zvazuju sa alternativy s plynovym a elektrickym
ohrevom. Tavenie méze prebiehat v Sachtovych peciach alebo v odporovych Ci
indukénych peciach. Konecny navrh sa urCi na zaklade poziadaviek procesného
inZinierstva a obmedzeni vyrobného inZinierstva. Uginnost zdrojov a vplyv na Zivotné
prostredie su dva aspekty, ktoré budu klucové pri vybere technoldgie.

Surovina na odlievanie sa tavi v jednej alebo vo viacerych taviacich peciach. Kedze
voda predstavuje pri taveni hlinika vazne riziko, vSetok material sa upravi tak, aby sa
zabranilo kontaktu s vodou. Pred vloZzenim materialu do taviacej pece sa material
predhreje, aby sa dalej zabezpecilo, Ze sa do taviacej pece nedostane vihkost.

Ingoty zliatiny hlinika a Srot z vyroby budd prepravené do taviarne prostrednictvom
dopravnikov, vytahmi, alebo nakladacimi vozikmi. Do taviacej pece sa pridadva mensie
mnoZzstvo tavidla, aby sa minimalizovala tvorba oxidov a plynného vodika. Pre
zabranenie oxidacii v tavenine, sa ako ochranny plyn pomocou rotujuceho obezného
kolesa privadza plynny dusik. Plynny vodik v tavenine difunduje do bubliniek dusika,
ktoré prifnu k troske, ¢o spOsobi jej nadlahCenie ufah&ujuce jej nasledné oddelenie od
zmesi.
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Pocas tavenia sa hlinikova zliatina zahrieva na 750 °C, priCom zliatina sa uplne roztavi
pri teplote priblizne 600 °C. Roztavend zliatina sa zbavi oxidov a inych necistét. To sa
dosiahne pridanim dalSieho tavidla. Po¢as vyrobného procesu sa pravidelne kontroluju
kvalitativne parametre taveniny. V pripade potreby, sa obsah mbze upravit dalSim
pridanim napriklad hlinika, kremika, horCika, medi, Zeleza, alebo manganu. Takéto
latky sa pridavaju v Cistej forme alebo v kombinovanom vyrobku vo forme prasku so
zmesou hlinika. Uprava prebieha v samostatnej peci alebo v taviacej peci. Hotova
tavenina sa presunie do horucej udrzZiavacej pece bud pomocou Zlabu, alebo pomocou
precerpavacieho Cerpadla.

KedZe vstupny material do taviarne sa musi uchovavat' v suchu, vSetka manipulacia
so surovinami aj ich skladovanie sa bude uskuto¢novat vo vnutornych priestoroch. To
isté plati aj pre vratny Srot, pretavovany vo vlastnej taviarni. Cinnost bude navrhnuta
tak, aby bolo mozné prijimat roztaveny hlinik, ktory bude mozné pouzit priamo
v odlievacom stroji, alebo ho pred pouZitim preniest do Specialnej pece.

Obrazok 2: Typicky dizajn linky odlievania

arrer (B
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H
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Odlievanie:

Roztaveny kov sa mozZe pouzit priamo na odlievanie. Manipulacia s taveninou
prebieha tak, Zze sa Cast materialu zmeni na pevnu formu a mieSanim sa zmeni
Struktara materidlu a tavenina sa stane tixotropnou (gélovitou). Tymto spdsobom
mozno dosiahnut’ vlastnosti, ktoré umoznuju odlievanie tenkych Struktur, ktoré by inak
pri pouzitych zliatinach neboli mozné.
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Obrazok 3: Priklad zariadenia na odlievanie

V aplika¢nej sfére by malo byt mozné odlievanie aj prostrednictvom tzv. reocastingu.
Tento proces sa od bezného vysokotlakového liatia (HPDC) IiSi len tym, Ze vyuZiva
zmenu viastnosti taveniny pred odliatim. Pri reocastingu je kov polotuhy, zatial ¢o pri
beznych procesoch HPDC je kov tekuty.

Pri reocastingu sa mensia Cast' taveniny odvadza do Specialneho zariadenia, kde sa
kov necha stuhnut na vonkajSej strane ocelovych ty€i. Tie sa potom pouZzivaju na
mieSanie v tejto kadi s roztavenym kovom, ktory sa mé pouzit v odlievacom stroji.
PocCas procesu sa tavenina ochladzuje a vznika mensSie mnozstvo pevného materialu
(ka3a). Struktira kovu sa meni z dendritickej na sféricku.

Roztavena a pripravena suspenzia sa privedie do odlievacieho stroja (HPDC). Pri
tlakovom liati sa roztaveny kov vtla€a pod vysokym tlakom a vysokou rychlostou do
formy. Forma sa sklada z dvoch alebo troch ocelovych €asti nastroja. Na forme je v
pripade potreby namontované jedno alebo viac kovovych jadier, ktoré vytvaraju dutiny
v hotovom taléne. Charakteristickou €rtou tlakového liatia je, Ze sa pouziva pre
suroviny s relativne nizkou teplotou tavenia, ako je v tomto pripade hlinik. Proces sa
zacina naplnenim taveniny (suspenzie) v plniacej komore a jej vstreknutim vysokou
rychlostou do formy pomocou hydraulicky ovladaného piestu, kde stuhne. Vdaka
vysokej rychlosti vstrekovania a vysokému tlaku kovu médzZe tavenina vyplnit vela
tenkych usekov a komplikované Struktury mozno ziskat' v jednom a tom istom kroku.
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Podtlakom v dutine pred vstrekovanim taveniny sa zniZzuje mnozstvo zachyteného
vzduchu / plynov v detailoch, ¢o vedie k nizSej porovitosti kone¢ného vyrobku. Pocas
odlievania sa musi forma vetrat od vytlaceného vzduchu. Samotny proces odlievania
je ukonc&eny, ked su odlievaci systém, detaily, nadstavec a vetracie otvory Uplne
naplnené kovom.

Forma je vybavena vnutornymi kanalmi, ktoré sa pouzivaju na regulaciu teploty formy.
Na ohrev sa pouziva horuci olej, ktory sa ohrieva elektrinou. Na chladenie sa pouZziva
voda, ktora sa vymiena s vonkajSou chladiacou vodou. Po naplneni formy tavenina
odovzdava teplo ochladenym poloviciam nastroja, vdaka comu kov pomerne rychlo
tuhne. Stroj sa otvori, ked kov stuhne. Diel sa poda von a robot vyzdvihne cely
segment zo stroja vratane odliatkov, odlievacich fuzov a prepadov. Poc¢as odlievania
sa teplota zvy€ajne pohybuje v rozmedzi 200 - 450 °C. Va&sinu z nej absorbuje nastroj,
pretoze vacSina energie sa uvoliiuje pri zmene fazy z kvapalnej na pevnu (latentné
teplo). Po vybrati suc€iastky sa forma namaze oddelovacim prostriedkom. Oddelovaci
prostriedok pozostava z tepelne stabilnych voskov, olejov alebo silikbnu, ktoré by mali
zabranit prilepeniu kovu na vnutro formy. Aplikacia prebieha vo forme vodnej emulzie
pomocou rozprasovacich trysiek a vysokotlakového vzduchu, aby sa vytvorila hmia,
ktor& sa rozptyli na povrchu formy.

Po vybrati odliatku z formy, sa tento odliatok ocisti od odlievacich fuzov. Nasledne je
potrebné jeho drobné opracovanie, ktoré prebehne ihned po vybrati dielu zo stroja,
dierovanim alebo rezanim. Rezanie sa mdze vykonavat laserom alebo plazmou. Diel
sa potom pred presunom do dalSieho kroku procesu ochladi. Chladenie prebieha
vzduchom alebo vodou. Po hrubom o isteni a ochladeni sa diel skontroluje napriklad
kontrolou, meranim, rontgenom alebo CT. Pripadné nedostatky sa zohladnia a
pretavia. Orezavanie a jemné rezanie obrysu dielu sa vykonava s cielom odstranit
nepravidelnosti. Do uvahy prichadza niekolko postupov, ako napriklad rezanie
laserom, CNC spracovanie, ru¢né rezanie, pripadne sa mdze pouzit orezavaci lis.
Odhrotovanie bude vykonavané brusenim, aby sa odstranili ostré hrany. Alternativami,
ktoré sa m6zu stat relevantnymi, su tryskanie oxidom uhli€itym, alebo Cistenie laserom.

Spracovanie:
Odliaty diel sa pre dosiahnutie finalnej podoby méze dalej spracovat. Spracovanie

bude malého rozsahu a zahffia najma frézovanie, vitanie a rezanie zavitov. Na
mazanie a Sistenie povrchov sa pouzije preplachovacia kvapalina. Crepy a prach z
brusenia, ktoré sa zachytavaju spolu s preplachovacou kvapalinou, obsahuju okrem
iného vodu a nem6zu sa pretavit vo vlastnej tavbe. Na niektorych menSich povrchoch
dielov, ktoré si vyZaduju zvySenu Cistotu, bude potrebné odstranit povrchové oxidy a
zvysSky maziv. Toto sa bude vykonavat laserovou pasivaciou. Laserom sa roztavi
povrchova vrstva, aby sa mohla odfuknut. Predtym, ako sa opracovany komponent
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prenesie do karosarne, méze byt potrebné ho umyt. To sa bude vykonavat alkalickym
umyvanim.

Lisovanie (2):
V Lisovni budu vyrdbané kovové diely formou lisovania.

Prijem materialu:

Vstupny material pozostava z plechu. Plech sa dodava vo forme uz narezanych
polotovarov. Vacsina materialu sa planuje dovazat po Zeleznici a zvySok nakladnymi
autami. VSetok vstupny plechovy material je chraneny proti kordzii dodavanym olejom,
ktory na povrchu plechu vytvara ochranny film.

Vstupné plechové polotovary sa nakupuju pre konkrétny lisovany diel. Plech m& dané
Specifikacie materialu tykajuce sa Sirky pasu, hrabky a pripadnej povrchovej Upravy a
Struktary povrchu.

Rezanie materialu:
Predpripravené plechové polotovary sa budu prepravovat do lisovne od externych
dodavatelov.

Lisovanie:

V sucasnosti sa uvazuje s dvoma lisovacimi linkami. Okrem toho bude k dispozicii aj
samostatny lis. Bude sa jednat o servoexcentrické lisy pohanané elektromotormi,
ktorych energia sa nabija v hnacom hriadeli lisu. Lisy budu jednocinné, ¢o znamena,
Ze maju len jedno pohyblivé Supatko.

Pred prvym lisom sa bude nachadzat tzv. podavac polotovarov, ktory bude vyberat
polotovary zo stohu polotovarov a bude ich podavat’ do lisu. V niektorych pripadoch
bude pre podavac polotovarov k dispozicii umyvacia a odolejovacia jednotka, ktora
oCisti dosku od rusivych Castic a doda jej tenku vrstvu tlakoveého oleja.

Tvarovanie plechu prebieha v typovo viazanych lisovacich nastrojoch. Na jeden diel je
zvyCajne potrebnych Styri az pat lisovacich nastrojov. Nastroje budu nastavované v
lisovacej linke Specifickej pre aktualnu vyrobu.

Lisovanie dielu bude prebiehat’ v nasledujucich krokoch:

1. Tvarovanie — vykonava sa v jednocinnom lise. Tvarovanie sa tu uskutoChuje
hlbokym tahanim.

2. Rezanie — Vykonava sa v reznych nastrojoch.

3. Dierkovanie — mbze byt kombinované v rezacom nastroji.

4. StlaCenie nastavenia — tu dostava diel svoju kone¢nu podobu.

5. Rozpinanie — tuto operaciu je mozné kombinovat aj v nastavovacom lise.
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Po vylisovani, pred uloZenim lisovaného dielu do stojanov sa vylisovany diel
skontroluje. Tu sa rozhodne Ci je diel schvaleny, takze ¢i ma ist na upravu, alebo bude
zoSrotovany.

Lis na Srot:

V suteréne pod lismi sa bude nachadzat dopravny systém, ktory bude zachytavat
padajuci material z lisovania. Material bude davkovany do lisov na Srot, ktoré ho
nasledne vylisuju do balikov Srotu. Baliky Srotu sa prepravia na Srotovisko alebo sa so
Srotom méze manipulovat ako s volne lozenym Srotom.

Karosaren (3):

VSeobecne

V karosarni budu karosérie montované z dielov pochadzajacich z lisovne, odlievanych
dielov a externe dodanych dielov. Karoséria sa sklada z priblizne 380 dielov, ktoré sa
spéjaju réznymi spojovacimi technikami. Karoséria sa zostavuje v troch hlavnych
oblastiach. Oblast spodnej Casti karosérie, oblast hornej Casti karosérie a oblast
zavesnych dielov (HOP).

Podvozok

V oblasti podvozku sa priblizne 190 dielov spaja rdznymi spojovacimi metdédami, ako
su odporové bodové zvaranie, samodierovacie nity, prietokové vitacie spojovacie
prvky, slepé nity, lepidla a oblukové zvaranie (MIG). Hlavnou vstupnou ¢ast'ou v oblasti
podvozku je zadna cCast podlahy pochadzajuca z oblasti odlievania/obrabania.
Hlavnymi prepravnymi systémami su klzaky na valCekovych |6Zkach a dopravniky
APC.

Predpoklada sa, Ze prie€ny nosnik pristrojovej dosky, spodna Cast’ pristrojovej dosky
a horna Cast pristrojovej dosky budu platformové diely (spolo¢né pre vSetky modely
automobilov). Vnutorny predny bocny ram, predny podbeh, spodna Cast' kapoty,
stredna/horna &ast kapoty a A-stipik budu jedineéné pre kazdy model vozidla.

Vrchna éast’

V oblasti hornej Casti karosérie sa priblizne 100 dielov spéaja réznymi spojovacimi
metodami, ako su odporové bodové zvaranie, ARPLAS, lepidla, oblukové zvaranie
(MIG) a laserové zvaranie. Niektoré diely pochadzaju z internej lisovne, ale vacsina
dielov je dodavana externe. Hlavnymi prepravnymi systémami su klzaky na
val€ekovych l16zkach a dopravniky APC.
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Obrazok 4: Priklad ¢asti technologickej linky karosarne

Zavesne diely

Oblast zavesnych dielov sa bude delit na dve rézne oblasti na podskupinu HOP (Hang
On Parts Area), kde sa spdjaju dvere, kapota zadnych dveri a blatniky, a na hlavnu
liniu HOP, kde sa podskupiny HOP montuju na konstrukciu karosérie.

V oblasti Hang On Parts Area sa v submontaznej oblasti HOP bude spajat priblizne 90
dielov réznymi metodami spédjania, ako su odporové bodové zvaranie, klincovanie,
samoprepichovacie nity, lepidlo a laserové zvaranie. Vacsina dielov pochadza z
internej lisovne a niektoré diely si dodavané externe. Hlavnymi dopravnymi systémami
su klzaky na val€ekovych lI6zkach a dopravniky APC.

Ked je karoséria dokoncena, prevezie sa do buffera medzi karosarfiou a lakovriou.

Lakovna (4):

V Lakovni sa budu vykonavat procesy zabezpec€ujuce ochranu proti korozii, tesnenie
a povrchovu Upravu karoseérii automobilov.

Hlavné kroky procesu su:

» Preduprava povrchu — zakladna antikor6zna ochrana zahffia dva hlavné
procesy ato proces fosfatovania a proces elektrolytického nanaSania farby.
Elektrolyticky nater sa susi v peci.

» Tesnenie — tesnenie bude aplikované manualne aj roboticky. Jedna sa
o tesnenie NVH (timenie hluku a vibracii), SSD (tichost a tlmenie hluku),
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utesnenie medzier v plechu z karosarne a utesnenie strechy. Nanasané tmely
budud vytvrdzované v peci na zakladny nater.

» Povrchova Uprava — zahffia nanasanie zé&kladného nateru, vrchnej farby
a bezfarebného laku. VSetky vrstvy naterov budid susené v peciach.

Opis procesu predupravy povrchu:

Fosfatovanie:

Prvym krokom povrchovej Upravy karosérii v lakovni bude odmastovanie
a fosfatovanie. Odmastovanie bude vykonavané v niekolkych krokoch a jeho ciefom
je ocistit’ karosériu od vSetkych mazacich olejov a inych necist6t, ktoré sa na povrchu
karosérie nachadzaju po prichode z karosarne. Fosfatovanie spolu s EC (Electrocoat)
naterom poskytuju karosérii hlavnu ochranu proti kordzii. Proces odmastovania
a fosfatovania bude prebiehat vo viacerych krokoch formou postreku alebo ponorom.

Elektrolyticky nater (EC):

Proces EC povrchovej Upravy pozostava z piatich krokov. V prvom kroku budu
karosérie ponorené do EC kupela, kde za pritomnosti elektrického prudu dochadza
k naneseniu tenkej vrstvy farby na cely povrch karosérie. Vtomto procese bude
pouzivana bezolovnata farba. Po naneseni farby budu karosérie prechadzat sériou
oplachov vykonavanych striekanim alebo ponaranim, z ddvodu odstranenia
prebytoCnej farby zpovrchu. Oplachy budu zabezpeCené ultrafiltratom
a deionizovanou vodou. Karosérie budu susené v peci a nasledne budu postupené na
nanasanie tmelu a ich finalnu povrchovu Upravu.

PrisluSsenstva na lakovanie su namontované na karosérii tak, aby sa karoséria
prispésobila procesu lakovania, a to na ruénu aj automaticki manipulaciu. Vykona sa
aj kontrola na overenie kvality plechu a EC povrchovej Gpravy. Na miestach, ktoré si
to vyzaduju, sa vykonaju opravy. Do najvacsich otvorov a spojov sa nanesie tmel
a namontuju sa gumové zatky a krytky.

Tesnenie:

V tejto Casti procesu sa aplikuje NVH (Noise Vibration Harshness), SSD (Sound
Silence damper) tesnenie, streSné tesnenie a PUR maskovanie. NVH a SSD funguju
ako timi¢ hluku a ochrana proti mechanickému poskodeniu na urCenych Castiach
karosérie. Tesnenie sa aplikuje na utesnenie Skar, zatial co PUR maskovanie sa
aplikuje na ochranu prirub okien pred naslednymi vrstvami farby v procese povrchovej
upravy. To sluzi na dosiahnutie dobrej prilnavosti pri neskorSom lepeni okien na
vozidlo v montéznej hale. VSetky tmely su vytvrdené v peci po naneseni zakladnej
farby.
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Povrchova uprava:

Zé&kladny nater (Primer):

Pred nanesenim zakladného nateru je k dispozicii stanica, kde bude mozné aplikovat
tzv. "wash primer", ktory sa nanaSa na mensie povrchy, ktoré su zbrisené na kov a je
Z nich odstraneny ochranny film z preddpravy.

Ked karoséria opusti oblast nanasania tmelu, vstupi do Cistej zony, kde je v prvom
kroku nanasany vodou rieditelny zakladny nater. Farba zakladného nateru zavisi od
toho, aku farbu bude mat karoséria neskér. Zakladna farba je nasledne vysuSena
v suSiacej peci. Zakladny néter vytvori rovny povrch s dobrou povrchovou Upravou
a spravnymi predpokladmi pre nanesenie vrchnej farby v nasledujucom kroku. Ma tiez
funkciu ochrany pred mechanickym poskodenim od odlietajucich kamienkov
a oderom.

Karosérie sa pred nanasanim vrchného nateru skontroluju a v pripade potreby sa ich
povrch prebrusi. VSetky defekty, ako su necistoty, kvapky, vriedky a podobne, budu
odstranené mokrym procesom brusenia. Ak je karoséria vo velmi zlom stave,
presmeruje sa na pracovisko opravy, odkial ide opatovne na prelakovanie zakladnym
naterom. Po dokonceni kontroly / brusenia postupuje karoséria do oblasti nanasania
vrchného néteru.

Vrchny néter (Top coat):

Pred samotnym nanaSanim farby prechadzaju karosérie zariadenim na odstranenie
prachu. Povrchova Uprava interiéru a exteriéru vrchného nateru prebieha roboticky,
zvonovou aplikaciou. Na nana$anie farby do interiéru sa pouzivaju tzv. manipulacné
roboty, ktoré otvaraju dvere, kufor a kapotu.

Vrchny nater sa v procese pouZziva klasicky eventualne metalicky / vrchna farba
s perletovym leskom. Vrchna farba je vodou rieditefny a jeho ulohou je naniest na
karosériu pozadovany farebny odtieri. Medzi nanesenim vrchnej farby a bezfarebného
laku prechadzaju karosérie medzisuSenim. Bezfarebny lak je dvojzloZkovy materiél
(tuzidlo a priehfadny lak) rieditelny organickym rozpustadlom a jeho ulohou je dodat
farbe lesk, ako aj ochranit karosériu pred vonkajSimi poSkodeniami.

Po zakladnom natere budu karosérie, ktoré vyzaduju 2T lak (dvojfarebna karoséria -
strecha), odoslané do striekacej kabiny s OFA (aplikacia bez nastreku). Nasledne budu
presunuté do medzipece pred navratom k normalnej linke vrchného nateru a aplikacii
bezfarebného nateru.

Na dosiahnutie optimalnych vysledkov bude v priestoroch striekacich kabin neustale
regulovana teplota, vihkost' a pradenie vzduchu. Po naneseni vrchného laku postupuju
karosérie do susSiacej pece.

Karosérie sa skontroluju, vylestia a v zavislosti od vysledku kontroly postupuju dalej
vo vyrobnom toku, alebo na opravu. Oprava mbéze byt bodova, alebo HOP (vymena
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zavesného dielu). V pripade nevyhovujucej kvality méze byt karoséria odoslana na
opatovny prechod linkou vrchného nateru.

Obrézok 5: Priklad aplikacie farby v procese lakovania
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MieSaren farieb:

V ramci lakovne sa bude nachadzat’ miestnost’ mieSania farieb. Z tohto priestoru budu
vSetky naterové hmoty distribuované na jednotlivé linky. Materialy uréené na
povrchovl Upravu sa nachadzaju v nadobach, ktoré su pripojené na distribuény
systém, ktorym sa procesné materialy dostavaju do striekacich kabin.

Demontaz prisluSenstva sa uskuto¢ni na poslednej stanici pred odoslanim karoseérii
do HBS (High Bay Storage).

Findlna montaz (5):
V Montaznej hale sa budu vykonavat viaceré ¢innosti.

Montéaz batériového PA CTP a EAD PA do vozidla.
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Obrazok 6: Priklad technologickej ¢asti montaznej linky

Montéaz elektrického systému:

Montaz elektrického systému bude pozostavat z troch hlavnych procesov: Zvazky,
kfu€ové elektrické moduly a elektricky napajaci systém namontovany na karosériu.

MontaZ systémov podvozku, riadenia a zavesenia:

Na povrchovo upravenu karosériu sa namontuju kluc¢ové komponenty systémov
riadenia a zavesenia. Tieto kfuCové komponenty su nasledovné: kolesa a poistné
matice kolies, predné pruziny, timi€e, protiSmykové tyCe a riadiace tyCe, volant a
riadiaca ty¢ (stipik riadenia dodavany ako stgast pristrojovej dosky), zadné pruziny,
timiCe, protiSmykové tyCe a riadiace tyCe, nahradné koleso, zdvihak a opravarenské
supravy.
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Obrazok 7: Montaz kl'u¢ovych komponentov systému podvozku

TS i

Montéz brzdovych a osovych systémov:

KlaCové komponenty tychto systémov su tieto: Predné brzdové strmene a kotuce,
modulator ABS, posilfiovac bfzd, zasobnik kvapaliny a pedal, zadné brzdové strmene
a kotuce, elektronicky modul parkovacej brzdy, brzdové vedenie.

MontaZ ostatnych zostav:

Kone¢nu montaz vozidla mozno opisat’ v dalSich krokoch: sedadla a bezpeCnostné
zabrany, vnutorné oblozZenie, izolacie a tesnenie, zadné dvere, spojler, kabina,
funkCné vonkajSie oblozenie, systémy umyvania a stieraCov, zasklenie a sklenena
strecha, dvere.

Priprava velkych modulov a podzostav sa uskutoCni podla stratégie priemyselnej
Struktary, ktora sa mdze zmenit. Napriklad narazniky sa v tejto chvili planuju
predmontovat vo firme a postupne dodavat na hlavnu linku na montaz do vozidla.

Interna logistika:

VSetky zasoby sa dodavaju na linky "Just In Time". To sa bude riadit pomocou
cyklickych dodavok, kedy sa malé davky dielov budu cyklicky dodavat’ na miesto ich
pouZitia. Metdda dodévania bude bud ru¢ne pohanany tahac a vliak, alebo autonémne
tahany vlak prostrednictvom AGV (autonémne riadené vozidlo).

Niektoré diely sa dodavaju postupne. Poradie prichadza bud priamo od dodavatela,
alebo je nastavené interne na zaklade poradia vozidiel vstupujucich do finalnej
montaze z lakovne.
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Skladovanie materidlu pre vyrobné c&innosti bude musiet zabezpecit dostatocné
skladovanie pre prevadzku v pripade logistickych oneskoreni do urcitej hranice.
Uroven zasob sa bude uréovat v zavislosti od dodavatelskych dielov a dodavatelskych
tras a bude podliehat neustalym upravam a zlepSovaniu. K dispozicii bude aj sklad
hotovych automobilov, ktoré ¢akaju na prepravu do pristavu na dalSiu distribuciu.

Obrazok 8: Priklad technologickej dispozicie montaznej linky

Oprava nateru

Pri kone¢nej montazi sa niekedy vrstvy laku na autach poSkriabu/poskodia. V takychto
pripadoch je potrebna oprava (opravy) laku pred TK (tovarenskou kompletaciou).
V priestore na opravu laku (ktory ma pretlak vo€i vonkajSiemu prostrediu) existuje
niekolko variantov oprav.
1. Bodova oprava: Ide zvycajne o vrchny nater vo velkosti priblizne 10 cm v
priemere, ktory sa opravuje v "priestoroch na bodové opravy".
2. Oprava panelu: Vacsie opravy, pri ktorych sa jeden alebo viac panelov (napr.
dvere, blatnik, kapota, strecha...) prelakuje vo vyhradenej striekacej kabine.
3. Vymena HOP, pri ktorej sa kompletny panel vymeni za panel lakovany v hlavnej
lakovni.
4. VacsSia oprava: Vacsie poskodenie na diele, ktory nie je mozné vymenit
(ocelova strecha, zadny blatnik,...).
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Proces zahffia zvy€ajne maskovanie, mokré brusenie, nanesenie zakladnej alebo
vrchnej farby, nanesenie vrchného laku, vytvrdzovanie infraCervenym Ziarenim,
odmaskovanie a leStenie.

V kabinach na opravu laku bude zabezpecCeny pretlak. Pri bodovych a panelovych
opravach budua tri rezimy: 1) bezna prevadzka, 2) aplikacia striekanim 3)
vytvrdzovanie.

Privod vzduchu pri bodovych opravach je privadzany v zadnej Casti strechy a vystup
v prednej spodnej Casti pri podlahe.

V suvislosti s opravami naterov bude k dispozicii aj "miestnost na mieSanie farieb",
kde budu skladované materialy urené na povrchovu upravy, ako aj "sklad materialu”

uréeny na skladovanie materialu na brusenie, maskovanie a lestenie.

Obrazok 9: Oblasti stanic: bodové opravy, priprava/vacsie opravy a striekacia kabina
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Vyroba batérii a pohonu (6):

Vyroba batérii:

Vyroba bude spocCivat’ z predmontaze zasobnika batérii, povrchovej upravy ¢Clankov
batérii, montdZi a lepenia do zasobnika batérii a inStalacii vysokonapatovych /
nizkonapatovych pripojok. Nakoniec sa hlinikovy kontajner zvari spolu s kovovym
vekom, ¢im sa batéria stane uplne tesnou.

Litium-iénove batérie sa vyrabaju v r6znych formatoch a s mierne odliSnym chemickym
zloZzenim. Batériovy ¢lanok sa sklada z piatich réznych Casti, ktoré su spojené
dohromady: katdda, andda, elektrolyt, separator a kapsula, ktora ¢lanok uzatvara.
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Povrchova uprava:

OSetrenie laserom - Laseroveé oSetrenie je pripravnym krokom na zlepSenie adhéznych
vlastnosti povrchu. Hlinikovy povrch batériového ¢lanku a zasobniku batérie sa
upravia tak, aby sa Clenitost ich povrchu navysila, ¢im sa zvacési celkova adhézna
plocha.

Obrazok 10: Laserové cCistenie a textlirovanie

Plazmové Cistenie - Povrchova Uprava plazmou je spbsob Cistenia, ktoré taktiez
ZlepSuje adhézne vlastnosti. Plazma sa pouZziva so stla¢enym vzduchom alebo hnacim
plynom (napriklad kyslikom). Plazma sa nastrieka na povrch a tak ho ocisti od oleja
a vlhkosti (napriklad odtlackov prstov, ktoré by inak mohli zhorSit' prifnavost).

Povrchové Uprava plastovymi surovinami - Ugelom nanasania povlaku je elektricky
izolovat bunky od seba navzajom. Povrchova Uprava sa vykon& nastriekanim akrylovej
farby na povrch batérie pomocou viacerych striekacich pistoli pohananych stlacenym
vzduchom. Akrylova farba, ktora sa planuje pouzit, je priizbovej teplote v pevnej forme,
a preto sa pred nanesenim bude musiet’ zahriat na priblizne 50 - 60 °C, aby sa stala
tekutou.

Vytvrdzovanie - Pocas vytvrdzovania sa povrch potiahnuty plastom osvetli UV svetlom.
Vytvrdzovanie trva 2 - 3 sekundy, ¢im sa povlak stane pevnym a izolanym v dosledku
zosietovacej (polymerizacnej) reakcie v materiéli. Povlak aj vytvrdzovanie sa eSte raz
zopakuju, aby sa dosiahla dostato¢ne hruba izola¢na vrstva.

Kontrola - Skontroluje sa hrubka povlaku a elektricka izolacna schopnost. Hotova
bunka sa potom doda do dalSieho kroku procesu. Ak vyrobok nespifia poZiadavky,
nasleduje krok, v ktorom sa z batériového ¢lanku odstrani plastovy povlak. Toto sa
vykona laserovym odstrafiovanim nateru.
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Obrazok 11: Proces povrchovej Upravy
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Vytvrdzovanie

Popis zasobnika batérii:

Casti zasobnika su zvarené, zmontované a o3etrené.

Vyrazené Casti (chladiace veko) sa pred zvaranim oplachnu tekutinou. Hlinikové
komponenty sa zvaraju laserovym zvaranim / oblukovym zvaranim / zvaranim trenim
atd., proces pozostava z frézovania / odstrarfiovania vypalkov na Cistenie vyrobkov po
procese zvarania. PoCas procesu sa vykonava aj skuska tesnosti (vzduchom) a
meranie geometrie.

Proces balenia batérii:

Obalené batériové Clanky sa zlepia do tzv. batériovych modulov, ktoré sa vytvrdia v
spojenom stave. Batériové moduly sa vlozia do zasobnika batérii (zasobnik sa tiez
upravi laserom), kde sa vopred nanesie material TIM (Thermal interface material =
material tepelného rozhrania), nasledne ddjde k naneseniu lepidla injekciou do dutin
medzi modulmi. N4sledne sa medzi jednotlivé batériové Clanky pripevnia a laserom
prizvaraju pripojnice, pricom batériové ¢lanky budu sériovo prepojené.

Batériovy balik sa uzavrie lepidlom a laserom zvaranym hlinikom, potom sa necha
vytvrdit' priblizne 1 hodinu pri izbovej teplote. Po vytvrdnuti sa na balik nainstaluju
niektoré konstrukéné prvky a modul odpojenia batérie. Batériové c&lanky budu
pripojené k modulu odpojenia batérie prostrednictvom pripojnicovych spojov.

Skuska tesnosti batériového baliku sa vykond stlatenym vzduchom a potom sa
funkénost’ skontroluje elektricky pomocou EOL (End of line = koniec linky). Po EOL sa
batériovy blok skompletizuje a pripravi sa na naslednu instalaciu.
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V zavislosti od vlastnosti povrchov sa budu pouzivat lepidla na baze EPOXI alebo
PUR. Na zlepS$enie prifnavosti povrchovych vrstiev komponentov bude potrebné ich
oCistit plazmou a laserom, ako je opisané v predchadzajucich €astiach. V ramci tohto
procesu déjde aj k laserovému zvaraniu. Na niekolkych pracovnych poziciach sa budu
vyzadovat Specifické vlastnosti vzduchu v miestnosti (vlhkost, teplota). Aby bolo
mozné tieto technické parametre procesu kontrolovat, budu tieto pracovné pozicie
oddelené a budu mat Specialne procesné vetranie. Toto sa bude tykat vSetkych
pracovnych pozicii, kde méze vznikat prach alebo iné plyny. Na nasledujucom obrazku
je znazorneny priklad procesnej schémy.

Obrazok 12: Procesna schéma
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Vyroba rotora
Vyraba sa jeden typ rotora, ERAD. ERAD je elektrickd zadna naprava.

Pri vyrobe rotora sa magnety montuju do ocelovych podjednotky. Upevnenie
magnetov sa vykonava pomocou epoxidového lepidla. Podjednotky sa umiestnia na
seba a pridaju sa dve koncové dosky, aby sa vytvoril kompletny rotorovy stoh, ktory sa
potom pred zalisovanim rotorového hriadefa zahreje. Hriadel rotora bude vyzadovat
chladenie tekutym dusikom, aby bola montaz uskutocnitelna. Po ochladeni rotora sa
rotor vyvazi a zmagnetizuje.

Vyroba statora:

Stator je pevna Cast motora, magnetické pole v statore je regulované a riadené
meni¢om. Vdaka vefmi silnému magnetickému polu sa rotor ota€a a vozidlo sa
pohybuje dopredu alebo dozadu. Pri vyrobe statora sa stator v automatizovanom
procese plni izolaénym papierom a medenym drotom (tzv. vlasenkami). Vlasenkové
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konce statora sa najprv zvaria, impregnuju a nasledne sa na miesta zvaru nanesie
praskova farba, ktoré ich zaizoluje. PrisluSné kroky procesu su opisané nizSie.

Vlasové spony a izolacia - Medeny drét sa narovna a na konci sa mechanicky odstrani
izolaCna vrstva, aby sa umoznilo zvaranie. Medeny drét sa mechanicky vytvaruje do
vlaseniek, aby sa zmestil do statora. Vlasenky sa potom v automatizovanom procese
namontuju do statora. Medeny drét je izolovany drazkovym izolaCnym papierom.
Vlasenky sa spajaju laserovym zvaranim.

Impregnécia - Impregnécia sa aplikuje na izolaciu a mechanicku stabilizaciu medenych
drotov v statore. Stator sa predhreje, nasledne sa nan nanesie impregnacné cinidlo,
ktoré sa zahriatim vytvrdi, a potom sa ochladi. Pri impregnacii statora sa bude hodnotit
niekolko alternativnych metdéd na zaklade vplyvu na Zivotné prostredie, spotreby
energie, kvality a nakladov. Procesom najvhodnejSim na velkoobjemovu vyrobu je
kvapkova impregnacia (nazyvana kvapkovanie). Stator sa predhreje v peci ha spravnu
teplotu a vykona sa kvapkova impregnacia, Zivica stuhne a vytvrdne v tvrdiacej peci.
Stator sa potom umiestni do stanice na nanasanie praskovej farby. Pouzita bude Zivica
s kratkym Casom vytvrdzovania - epoxidova Zivica bez anhydridu. Pri vybere sa
hodnotilo niekolko réznych zivic s ciefom vyhnut sa organickym rozpustadlam.

Praskové lakovanie - Zvarové body statora, ktoré spajaju vlasenky v statore, je
potrebné povrchovo upravit pre zabezpecenie elektrickej izolacie a ochrany proti
korozii. Ako metdda bolo zvolené praskové lakovanie, aby sa vyhlo pouZitiu
organickych rozpustadiel. Po kvapkovej impregnacii, stator je znovu zohriaty na
Specificku teplotu a miesta zvaru sa ponoria do prasSkoveého nateru. Nakoniec sa stator
zahreje, aby praskovy nater stvrdol. Potom sa stator necha vychladnut. Pri praSkovom
lakovani vyrobok obsahuje oxid titaniCity v pevnej forme. Zariadenie sa inStaluje v
kombinacii so zariadenim na impregnaciu statora, aby sa vyuzili spolocné procesy
predhrievania a chladenia.

Na inStalaciu statorov v elektrickych strojovniach je potrebné zahrievanie. Niektoré
povrchy su opatrené silikbnom na zabezpecenie tesniacej funkcie. Na elektromotore
sa vykona skuska tesnosti, t.J. napini sa olejom a overi sa v kratkom skiSobnom cykle.
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Obrazok 13: Montaz elektrického pohonu

Predmontaz elektrického pohonu néapravy (EAD PA):

Existuju dva typy elektrického pohonu néprav: predny EAD a zadny EAD. Ich
konStrukcia je podobna, mézu vSak obsahovat rézne technoldgie a komponenty. V
doésledku toho sa méze liSit aj spdsob ich montaze. Proces montaze si vyZaduje
vysoku presnost a Cisté prostredie.

Kazdy EAD sa sklada z troch hlavnych podzostav - menica, elektronického stroja a
prevodovky. Meni€e budu vopred zmontované vo vnutri a dodané na montaznu linku
EAD ako dodacia jednotka.

Predmontaz E-Machine sa zagina predmontazou rotora a statora, ktoré su dodané na
linku EAD a umiestnené spolu v hlinikovom kryte.

Montaz prevodovky prebieha priamo na linke EAD a zahffia rbzne manualne a
automatické montazne operacie, ako je vyberanie a umiestfiovanie, utahovanie
skrutiek, lisovanie.

Nakoniec kazdy EAD PA prejde testovacim cyklom na konci linky, aby sa potvrdila
kvalita vyrobku a procesu.
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Obréazok 14: Priklad finalneho produktu z vyroby
— e '

Sklad kvapalin
Sklad kvapalin je samostatny stavebny objekt, ktory slizi na skladovanie a vydaj
prevadzkovych meédii, ktoré sa plnia do vyrabanych automobilov na konci montéznej
linky.
Sklad prevadzkovych kvapalin slGzi na prijem a skladovanie:
> hydraulicka kvapalina,
nemrznucej kvapaliny
pripravku do ostrekovacov,
brzdovej kvapaliny,
chladiaca kvapalina,
naplne klimatizacného okruhu.

YVVVY VYV

Nadrze na kvapaliny budl situované vo vnutornych priestoroch, ktoré budd
umiestnené v zachytnej havarijnej nadrzi vyhotovenej v zmysle platnych pravnych
predpisov v oblasti ochrany zivotného prostredia. Kvapaliny budld z nadrze
preCerpavané do vyrobnej haly cez dvojplastové potrubie.

Kvapaliny budu z autocisterien pre¢erpavané do nadrzi na zabezpec€enych stacacich
miestach (manipulacnych plochach). Priestor na staCanie kvapalin bude pozostavat
zo stacacich Cerpadiel a ich prisluSenstva. Tento priestor bude zaisteny proti Unikom
a vyspadovany do podzemnej dvojplastovej nadrze. Na staCanie kvapalin méze byt
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pouzité vlastné Cerpadlo autocisterny alebo mdzu byt vyuzité elektrické stacacie
Cerpadla, umiestnené na staacom mieste.

9. ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ
LOKALITE

Realizaciou navrhovaného zameru dojde Kk zmysluplnému vyuZitiu Gzemia
predurenému vydanym osvedcenim o vyznamnej investicii k priemyselnému vyuZitiu
nielen svojou dopravnou dostupnostou, ale aj dostupnostou inZinierskych sieti, ktoré
maju pre vyrobu daného charakteru dostatocnu kapacitu. Navrhované rieSenie
zodpoveda sucCasnym technickym moZzZnostiam a vyhovuje kritériam pre moderné
prevadzky.

Areél a prevadzka navrhovanej ginnosti bude spifiat vetky platné pravne predpisy a
normy tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia, nakladania s odpadom,
bezpecnosti a hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby Uzemia, akceptuje
pritomnost dopravnych tras. Realizacia navrhovanej ¢innosti v predmetnej lokalite
neobmedzi Ziadnu z jestvujucich prevadzok.

Globalny zavazok spolo€nosti Volvo Cars Group predstavuje vyrobu a predaj
automobilov s Cisto elektrickym pohonom do roku 2030. Su€asne jednym z hlavnych
cielov v ramci environmentalnej politiky spolocnosti je dosiahnutie klimatickej neutrality
do roku 2040 ako aj zaviazanie, Ze sa stanu spolo¢nostou s cirkularnou ekonomikou.

Priemyselny rozvoj tohto druhu ma vzdy negativne vplyvy na Zivotné prostredie
prostrednictvom vyuZzivania zdrojov, hluku, emisii do ovzduSia a vody a inych
environmentalnych a zdravotnych aspektov. Volvo Cars Group sa ale zaroven
zaviazalo, ze bude aj nadalej vyrobcom automobilov s vysokymi environmentalnymi
ambiciami, o ¢om svedcCia aj environmentalne stratégie a ich stanovené ciele.

10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové naklady na realizaciu navrhovaného zameru vzhfadom na pohyblivost’ cien
stavebnych prac, &i cien technologickych zariadeni, v Zzavislosti od vybranych
dodavatefov budu stanovené v neskorSich Stadiach procesu vystavby.

Investicné naklady boli urCené predbezne, na zaklade vSeobecne uznavanych
jednotkovych cien pre jednotlivé €innosti.

Predpokladané investi¢né naklady: viac ako 1 mid. €

11. DOTKNUTA OBEC

Obec Valaliky

Obec Haniska

Obec Geca

Obec Cana

Obec Sokofany

Obec Trstené pri Hornade

Mesto KoSice — Mestska ¢ast’ KoSice — Barca
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Mesto KoSice — Mestska ast Kosice — Sebastovce
Obec Mala Ida
Obec Gynov

12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
KoSicky samospravny kraj

13. DOTKNUTE ORGANY

Urad Kosického samospravneho kraja

Okresny urad KoSice - okolie, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny arad KoSice - okolie, odbor krizového riadenia

Okresny urad KoSice - okolie, pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad KoSice - okolie, odbor dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad KoSice - okolie, odbor katastralny

Okresny urad KoSice - okolie, odbor vystavby a bytovej politiky

Okresny urad KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad KoSice, odbor krizového riadenia

Okresny urad KoSice, pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad KoSice, odbor dopravy a pozemnych komunikacii

Okresny urad KoSice, odbor katastralny

Okresny urad KoSice, odbor vystavby a bytovej politiky

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v KoSiciach

Krajské riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru KoSice

Krajske riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru KoSice - okolie
Okresné riaditelstvo HaZZ KoSice-okolie so sidlom v Moldave nad Bodvou
Okresné riaditel'stvo HaZZ KoSice so sidlom v KoSiciach

Dopravny urad

Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo hospodarstva SR

Krajsky pamiatkovy Urad KoSice

Krajské riaditel'stvo policajného zboru KoSice, Krajsky dopravny inSpektorat KoSice
Ministerstvo Zivotného prostredia, odbor Statnej geologickej spravy
Ministerstvo Zivotného prostredia, sekcia vod

Generalne riaditelstvo ZSR

MDVaRR SR Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, odbor drahovy stavebny urad
Slovensky vodohospodarsky podnik, S.p., OZ KoSice

14. POVOLUJUCI ORGAN

Mesto KoSice - oddelenie dopravy a Zivotného prostredia

Okresny urad KoSice, odbor vystavby a bytovej politiky

Okresny urad KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad KoSice, odbor dopravy a pozemnych komunikacii

Okresny urad KoSice — okolie, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny urad KoSice — okolie, odbor dopravy a pozemnych komunikacii
MDVaRR SR Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, odbor drahovy stavebny urad
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Slovenska inSpekcia Zivotného prostredia, InSpektorat KoSice

15. REZORTNY ORGAN

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
Ministerstvo Zivotneho prostredia Slovenskej republiky
Urad pre Uzemné planovanie a vystavbu Slovenskej republiky

16. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Pre navrhovany zamer bude potrebné stavebné povolenie v zmysle zakona &. 50/1976
Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich
predpisov.

Povolenie podla ust. § 21, 26 vodného zakona €. 364/2004 Z. z. v sulade s ust. § 66
stavebného zakona.

Povolenie podla ust. § 3b zakona 135/1961 Zb. (cestny zakon).

Suhlas na prevadzkovanie zariadenia na zhodnocovanie odpadov - 8 97 ods. 1 pism.
c) zakona NR SR 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

Suhlas na povolenie stacionarneho zdroja znecistovania ovzduSia podla § 27 zakona
€. 146/2023 Z. z. 0 ovzduSi v zneni neskorSich predpisov.

Pre navrhovany investicny zamer bude potrebné aj vydanie integrovaného povolenia
v zmysle zakona €. 39/2013 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania
Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

17. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Posudzovany zamer nebude mat nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie presahujuci
$tatne hranice a nenapina podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov a kritéria uvedené v prilohe €. 13 a €. 14 predmetného zakona.
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ll. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO
CHRANENYCH UZEMI

PROSTREDIA VRATANE

1.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

Dotknuté uzemie patri podfa geomorfologického ¢lenenia (Mazur, E., Luknis, M., In:
Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko — himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty, do
provincie Zapadné Karpaty, vnutorné Zapadné Karpaty, do oblasti lu¢enecko-koSickej
znizeniny, celku KoSick& kotlina. KoSicka kotlina sa deli do troch podcelkov a to
KoSicku rovinu, Medzevsku pahorkatinu a Toryskd pahorkatinu. Predmetné Gzemie
patri do podcelku KoSicka rovina. KoSicka rovina zabera planarny stupen medzi
Turhou nad Bodvou a centralnou Castou intravilanu KoSic. Prevladajucimi procesmi
formujucimi sucasny reliéf KoSickej roviny bola fluvialna erézia a akumulacia rie€nych
teras. PoCas glacialov dochadzalo aj k eolickej sedimentacii, hlavne sprasi.

Tabulka 2: Prehlad geomorfologického ¢élenenia

Slstava | Podsustava Provincia Subprovincia Oblast’
Alpsko — Karpaty Z&padné Karpaty Vnutorné Zapadné Slovenské rudohorie
himalajska Karpaty Fatransko-tatranska oblast
Slovenské stredohorie
Luéenecko-koSicka znizenina
Matransko-slanska oblast
VonkajSie Zapadné Slovensko-moravské Karpaty
Karpaty Zapadné Beskydy
Stredné Beskydy
Vychodné Beskydy
Podhélno-magurska oblast
Vychodné Karpaty Vnutorné Vychodné Vihorlatsko-gutinska oblast
Karpaty
VonkajSie Vychodné Poloniny
Karpaty Nizke Beskydy
Panonska Zéapadopanonska Viedenska kotlina Zahorska nizina
panva panva Juhomoravska panva
Mala Dunajska kotlina Podunajska nizina
Vychodopanoénska Velka dunajska kotlina Vychodoslovenska nizina
panva

Geomorfologicky celok Kosickej kotliny, ktorého sucastou je aj hodnotene uzemie,
vypifia priestor medzi Sariskou vrchovinou, Ciernou horou, Volovskymi vrchmi a
Slovenskym krasom na zapade a Slanskymi vrchmi na vychode. V ramci
geomorfologického Clenenia lezi posudzované uzemie v oblasti Lu¢enecko-koSickej
znizeniny, v celku KoSicka kotlina podcelku KoSicka rovina. Podla typologického
Clenenia reliéfu predstavuje posudzované uzemie reliéf kotlinovych pahorkatin.
Z morfostrukturneho hladiska ide o mierne diferencované morfostruktury bez
agradacie, s prevazujucimi vysokymi terasami. Pre hodnotené Uzemie je
charakteristicky akumulacény reliéf. Zo Struktiurneho hladiska ide o reliéf rovin a
porie€nych niv. Sklonitost’ SirSieho okolia Uzemia koliSe v intervaloch 2°- 5°, ¢o v
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podstate charakterizuje reliéf s nizkou energiou. Nadmorska vySka posudzovanej
lokality je cca 185-200 m n. m.

1.2. HORNINOVE PROSTREDIE

Geologicka stavba

Na zaklade regionalneho geologického €lenenia Zapadnych Karpat spada hodnotené
uzemie do Moldavskej kotliny, ktora je suCastou vychodoslovenskej panvy. Je to
neogénna sedimentarna panva, ktorej litologicku vyplfi tvoria sedimenty zastupené
pestrymi ilmi, pieskami, Strkmi, aj s ojedinelymi slojmi lignitu, ojedinele aj ryolitovymi a
andezitovymi tufmi a tufitmi. Prevazna Cast Uzemia je z hladiska litolégie na povrchu
tvorena molasovymi neogénnymi sedimentmi so suvislym pokryvom kvartérnych
sedimentov.

Zapadna Cast KoSickej kotliny je budovana predovSetkym neogénnymi sedimentmi.
Vo vyplni neogénnej panvy su zastupené sedimenty karpatu — panénu v morskom,
brakickom aj sladkovodnom vyvoji. Sedimenty karpatu — spodného badenu su len v
podloZi.

Stretavské suavrstvie (spodny a stredny sarmat): charakteristické je peliticko-
detritickym vyvojom a vyskytuje sa v prevaznej Casti hodnoteného uzemia. Spodnu
Cast' suvrstvia tvori vyrazny az 100 m hrubi horizont ilov, ilovcov, prachovcov s
polohami tufov, Strkov a pieskov. Hrubé detrity su odkryté v KoSickej Strkovni a ich
lateralne ekvivalenty patria pravdepodobne do vrchnej asti suvrstvia a su opisané ako
koSické Strky.

Kochanovskeé suvrstvie (vrchny sarmat) - charakteristické su tu polohy a vloZzky jemno-
strednozrnnych pieskov, menej drobnozrnnych Strkov a sporadické polohy a vliozky
lignitu a uholnych ilov.

SeCovské suvrstvie (panodn): toto suvrstvie ma sladkovodny vyvoj, €o je prejavom
postupného vyzdvihu Uzemia v tomto obdobi. Zastipené je faciami ilov a siltov s
polohami pieskov a trkov vyskytujicich sa v 3irsom okoli Milhosti. ily a  silty s
polohami pieskov i Strkov — v moldavske] depresii, kde sU na povrchu vyvinuté,
predstavuju bezprostredné podlozie predchadzajucej litofacie. ily a silty st prevazne
pestre.

Zakladné faktory ovplyvnujuce vyvoj sedimentov v kvartéri boli oscilacia klimy v
pleistocéne a nerovnomerny zdvih GUzemia v tomto obdobi. Na zmenu klimy a
pohybovu tendenciu uzemia najcitlivejSie reagovala rieCna siet, a to bud ukladanim
naneseného materialu alebo eréziou. Od vyvoja rieCnej siete zavisel do znacnej miery
aj vyvoj ostatnych genetickych typov kvartérnych sedimentov. NecCleneny kvartér je
zastupeny deluvialnymi sedimentami. RozSireny je najma juzne od posudzovaného
Uzemia. Predstavuju produkty zvetravania neogénnych, ale aj niektorych typov
kvartérnych sedimentov, ktoré boli neskér premiestnené splachom a ronom.
Petrograficky su tvorené Strkovito-hlinitymi a kamenito-hlinitymi sedimentmi, resp. ilmi
a ilovitymi hlinami.

Kvartérne sedimenty dotknutého Gzemia a jeho bezprostredného okolia su ale
dominantne zastlpené fluvidlnymi sedimentami. Fluvidlne sedimenty reprezentuju

EKOCONSULT - enviro, a. s. 37



Volvo Car KosSice

Zamer

v zapadnej Casti dotknutého Uuzemia hlavne piescCité Strky a Strky nizSich strednych
teras s pokryvom sprasi a nerozliSenych deluvialnych hlin a splachov. Vo vychodnej
Casti su to potom hlavne piescité Strky a Strky nizSich strednych teras. V podlozi
kvartéru vystupuju neogénne sedimenty seCovského a kochanovského suvrstvia. Tie
su reprezentované illitovo - kaolinitickymi ilmi a siltami pestrého zafarbenia, ¢asto sa v
nich vyskytuju polohy jemno az strednozrnnych pieskov s primesou Strku.

InZinierskogeologické pomery
Podla inZiniersko-geologickej rajonizacie Slovenska patri hodnotené Uzemie do
regionu tektonickych depresii, subregionu s neogénnym podkladom, do skupiny
rajonov kvartérnych sedimentov a do rajonu naplavov terasovych stupriov. Horninové
prostredie tvoria Strky slabo opracované, spravidla hlinité, miestami s vrstvami hlin
alebo pieskov. Hrubka akumulacii je spravidla do 10-15m.

Na zaklade vypracovaného inZinierskogeologického prieskumu spolo¢nostou HES-
COMGEO, a.s., VI 2022 z vysledkov realizovaného podrobného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu vyplyva, Ze na geologickej
stavbe uzemia sa podielaju kvartérne a neogénne sedimenty.

Kvartérne sedimenty, ktoré siahaju do hibok 2,40 m p. t. (GTB-16) aZ 10,70 m p. t.
(GTB-7), zastupuju:

- ornica (trieda O),

- fluvidlne jemnozrnné sedimenty (triedy F4 aZ F8),

- fluvialne piesky (triedy S3, S5),

- fluvidlne Strky (triedy G3, G5).

Predkvartérne podloZie tvoria neogénne sedimenty, reprezentované v skimanom
Uzemi Sirokou Skalou litologickych typov zemin a hornin, od ilu pies€itého (F4 CS), ilu,
resp. siltu so strednou az vysokou plasticitou (F6 CI, F5 MI, F7 MH, F8 CH), piesku
ilovitého (S5 SC), &trku ilovitého az piescitého (G5 GC, G3 G-F) po zvetrané siltovce
(triedy R6, R5), identifikované CP skuskami.

Geodynamické javy
V ramci posudzovaného Uzemia sa z geodynamickych javov na Uzemi moéZzZu
uplathovat len seizmické pohyby a erdzia.
Z endogénnych geodynamickych javov sa uplathuje hlavne seizmika. Z hfadiska
seizmického ohrozenia, vychadzajuc z mapy oCakavanych makroseizmickych u€inkov
pre uzemie Slovenska patri Uzemie do oblasti, kde maximalne oCakavané seizmické
ucinky mézu dosiahnut hodnotu do 6° EMS 98. Podla STN EN 1998-1/NA/Z1 patria
KosSice a ich okolie do oblasti seizmického rizika (oblast 4) so zakladnym seizmickym
zrychlenim 0,3 m.s2.
Z hladiska tektoniky predstavuje hodnotené uzemie vyrazne postihnutu oblast,
situovanu na tektonickom uzle, v ktorom sa zblizuje niekolko predterciérnych
tektonickych jednotiek. Tektonicka aktivita Uzemia regiénu sa prejavila aj v kvartéri.
Podobne ako v neogéne, bolo uzemie porusené vylucne disjunktivnou poklesovou
tektonikou.
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Exogénne geodynamické javy predstavuje hlavne vodna a eolicka erdzia. Erézna
¢innost tokov v blizkom okoli je v su€asnosti stabilizovana. Veterna erézia sa moze
uplatnit’ len v minimalnej miere, a to lokalne a v mimo vegetacnom obdobi.

Raddénové riziko

Stupen radénoveého rizika a jeho vnikanie do objektov je zavislé od objemovej aktivity
radénu v p6dnom vzduchu a od Struktarno-mechanickych vlastnosti zakladovych pod,
pricom rychlejSie unika z horninového podloZia v suchSom a teplejSom pocasi. Polas
rozpadu ??’Rn je 3,82 diia, pricom vznikaju hlavne izotopy Po a Bi, ktoré st kovového
charakteru a absorbovanim sa na prasné Castice mézu byt ¢lovekom vdychované a
mozu mat’ aj karcinogénne ucCinky. Dotknuté uzemie patri podfa mapy radonoveho
rizika SR medzi Uzemia s prevazne strednym radonovym rizikom. Nizke radonové
riziko sa vyskytuje iba v najvychodnejSej ¢asti posudzovaného Gzemia.

Loziska nerastnych surovin
V dotknutom posudzovanom Uzemi nie su evidované Ziadne loZisk& vyhradenych ani
nevyhradenych nerastnych surovin a ani Ziadne prieskumné GOzemia. V okoli
posudzovanej lokality — vychodne od obce Caria a Geéa je evidované loZisko
Strkopieskov a pieskov. V SirSom okoli je predpokladany vyskyt Strkov, pieskov a
tehliarskych hlin.

1.3. PODNE POMERY

Z pbédnych typov sa podfa pdédnej mapy v rieSenom uzemi nachadzaju dominantne
Ciernice vo vychodnej cCasti posudzovaného uUzemia a kambizeme v strednej
a zapadnej Casti posudzovaného uUzemia. V menSej miere suU zastupené aj
hnedozeme, ktoré sa lokalne vyskytuju v severozapadnej a vychodnej Casti uzemia.

Ciernice kultizemné (modalne). Tieto pody sa vyvinuli na nekarbonatovych aluvialnych
sedimentoch. Sprievodné pody su &iernice glejové (kultizemné glejové). Ciernice
kultizemné su poédy s molickym Am horizontom s oxidaCnymi znakmi glejového
horizontu. Prechodny a substratovy horizont je v réznej miere ovplyvneny oxido-
redukénymi (glejovymi) procesmi. Zrnitostne ide prevazne o stredne tazké pbdy s
neutralnou, mierne kyslou az kyslou poédnou reakciou, hlboké pddy, ktoré su dobre
zasobené ZzZivinami. Z hfadiska degradaCnych procesov su nachylné na glejové
procesy. lde o pody stredne nachylné k acidifikacii s nizSou pufraénou schopnostou
s aktualnou malou vodnou er@ziou.

Kambizeme modalne (kultizemné) nasytené az kyslé sa vyvinuli na stredne tazkych
az lahsich skeletnatych zvetralinach nekarbonatovych hornin. Sprievodne sa vyskytuju
rankre a kambizeme pseudoglejové (kultizemné pseudoglejové). Kambizeme modalne
su pbdy s ochrickym A -horizontom a kambickym Bv —horizontom. Su to slabo kyslé
az kyslé pbdy, zrnitostne stredne tazké az lahké, skeletnaté, stredne hiboké az hlbokeé.
Tieto pédy su nachylné na acidifikaciu a Ciasto€ne mozu byt ohrozené aj vodnou
erdziou.

Hnedozeme modalne (kultizemné) sa vyvinuli na spraSiach. Sprievodné a lokalne pédy
su hnedozeme kultizemné (modalne) erodované a regozeme kultizemné (modalne)
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karbonatové. Hnedozeme modalne su pbédy s prevazne ochrickym A -horizontom pod
ktorym sa nachadza luvicky Bt —horizont. Ide o stredne tazké, hlboké pddy s
neutralnou pddnou reakciou. Z hfadiska degradacie su nachylné na erdziu a utlacanie.

Podfa prilohy €. 3 k zakonu €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej
pody v zneni neskorsich predpisov je polnohospodarska pdda zaradena podla kodu
BPEJ do 9 skupin kvality. NajkvalitnejSie pédy patria do 1. skupiny a najmenej kvalitné
do 9. skupiny Na dotknutych parcelach boli polnohospodarske pody podfa kédov BPEJ
zaradené do 4. skupiny kvality (0426002), 5. skupiny (046005, 0406042), 6. skupiny
(0450002, 0465045, 0465042, 0465235), do 8. skupiny (0479065) a do 9. skupiny
(0797065). PloSne dominuju pbdy zaradené do 6. a 8. skupiny, pédy zaradené do 4.
skupiny sa vyskytuju iba v okrajovych €astiach posudzovaného uzemia.

1.4. KLIMATICKE POMERY

Podfa klimatickej rajonizacie patri cela
skimana cast KoSickej kotliny do teplej
klimatickej oblasti, teplému a mierne vihkému
okrsku s chladnou zimou. Z hladiska klimaticko-
geografickych typov je to Uzemie s typom
kotlinovej klimy. Uzemie reprezentuje subtyp
teplej kotlinovej klimy, s priemernou teplotou v *
januari —2° az —4°C, v juli 18,5° az 20°C a s -
roénym zrazkovym uhrnom 600-700 mm.

Teploty
Posudzované uzemie a jeho bezprostredné okolie patri z hlfadiska vSeobecnej
klimatickej klasifikacie do klimatickej oblasti teplej (pocCet letnych dni v roku je pod 50,
priemerna teplota vzduchu v jali nad 16 °C), okrsku teplého, mierne suchého s
chladnou zimou (priemerna teplota v januari pod -3°C). Priemerna ro¢na teplota
vzduchu je 8,6°C (januar - 3,5°C, jal 19°C).

Tabulka 3: Priemery teploty vzduchu zo stanice KoSice - letisko [°C]

Rok | Il 1] \Y; v VI Vil VI IX X Xl Xl
2017 | 67 | 09 | 74| 98 | 163 | 20,8 | 205 | 22,0 | 153 | 99 | 47 | 09
2018 | 1,4 |-11| 23| 149 | 189 | 20,2 | 21,9 | 230 | 16,9 | 120 | 6,0 | -0,4
2019 | 26 | 27 | 71| 121 | 136 | 225 | 20,2 | 21,7 | 155 | 110 82 | 1,6
2020 | 20 | 30 | 57 | 11,1 | 132 | 19,4 | 205 | 220 | 169 | 109 | 42 | 33
2021 | -02 | 02 | 41| 79 | 139 | 21,9 | 235 | 190 | 152 | 89 | 47 | 04
2022 | 11 | 30 | 50| 85 | 163 | 21,7 | 22,6 | 234 | 146 | 114 | 53 | 08
2023 | 33 [ 18 |60 | 91 | 154 | 189 - - - -
Zdroj: SHMU
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Obrazok 16 Priemerné denné maximum, minimum, pocet horucich dni a studenych noci v
kazdom mesiaci za poslednych 30 rokov pre KoSice

40 °C 100 mm

30 °C

75 mm
20%C

10 °C 50 mm
o B«

25 mm
10 °C

-20 °C o mm
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt MNow Dec
Zrazky — Priemerne denné maximum Horuce dni
— Priemerneé denné minimum - - Studené noci

Zdroj: www.meteoblue.com

Zrazky
Priemerny ro¢ny uhrn zrazok je 600 az 700 mm (januér 30 - 40 mm, jul 80 az 100 mm).
V letnom obdobi je mnoho zrazok, ¢o zapriCinuju ¢asté burky z tepla.
Posudzované uzemie a jeho okolie predstavuje oblast kotlin vysokého stupna
s priemernym poctom dni poc€as roka s hmlou do 60, s priemernou vySkou snehovej
pokryvky 8 cm.
V roku sa v priemere vyskytuje 58 jasnych a 126 zamracenych dni, priemerné trvanie
slne¢ného svitu je 2035 hodin do roka.
Priemerny roCny uhrn atmosférickych zraZzok za obdobie 1901- 2000 je 625 mm.
Priemerny pocet dni so zrazkami rovnymi a viac ako 0,1 mm je 129 do roka. Priemerny
ro¢ny pocet dni so snezenim je 31.
Uzemie predstavuje oblast niZin so znizenym vyskytom hmiel. Priemerny po&et dni
pocCas roka s hmlou je 20 az 45. Vypar z povrchu pddy dosahuje hodnoty okolo 480-
530 mm.

Tabulka 4: Priemerny mesaény uhrn zrazok (mm), Kosice - letisko

Rok | Il 1l v Vv Vi Vil Vi IX X Xi Xl
2017 | 25,0 | 22,0 | 14,0 | 49,0 36,0 52,0 98,0 33,0 81,0 34,0 43,0 | 44,0
2018 | 13,0 | 34,0 | 47,0 | 20,0 52,0 102,0 62,0 71,0 27,0 21,0 28,0 | 23,0

2019 | 20,0 | 13,0 50 | 54,0 97,0 123,0 67,0 74,0 44,0 36,0 110 | 52,0
2020 | 20,0 | 24,0 | 28,0 | 13,0 | 40,0 132,0 | 92,0 71,0 58,0 104,0 | 20,0 | 44,0

2021 | 54,0 | 45,0 | 10,0 | 37,0 | 102,0 | 180 | 80,0 | 132,0 | 45,0 6,0 73,0 | 23,0
2022 | 12,2 | 11,5 | 348 | 43,5 | 95 59,2 | 46,5 | 283 | 133,9 | 19,5 | 259 | 83,6
2023 | 76 7,4 | 59,8 | 59,5 | 60,6 | 47,5 . - . - . .
Zdroj: SHMU
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Veternost

Priemermna &astost smerov vetra (%), Obrazok 17: Veterna ruzica pre KoSice

priemerna rychlost vetra (m/s) su uvedené
podla dlhodobého pozorovania za obdobie -
1951-1980 na stanici KoSice letisko. Kotlinova
poloha KoSic so severojuznou orientaciou osi ‘

KoSickej kotliny je najdblezitejSim faktorom pre v
formovanie prevladajucich smerov prudenia. »

V KosSickej kotline vietor duje od severu, jeho
Castost je 36,3 %. Pri previadajucom
severnom vetre, druhy najCastejSi vietor v roku
je juzny. Vplyvom otvorenej severojuznej .,
orientacie kotliny vyskyt bezvetria v roku je o

mensi ako 9,5 %. Priemerna rychlost' vetra :
vroku je 4,2 m/s, priCom severné vetry duju ||

s vacSou rychlostou ako juzné. V chladnom s

polroku sa pocCetnost juzného vetra zvySuje a

v jednotlivych mesiacoch méze byt juzny smer e e S A i B i
previadajuci. Tieto obdobia sU spojené so bl
zhorSenymi podmienkami rozptylu Skodlivych

latok v ovzdusi. www.meteoblue.com

Tabulka 5: Priemerna €astost’ smerov vetra (%) za rok

Smer N NE E SE S SW W NW Bezvetrie
% 36,3 51 2,2 3,6 15,6 13,0 2,6 12,1 9,5

Tabulka 6: Priemerna rychlost’ vetra (m/s)

Smer N NE E SE S SW W NW [
(m/s) 5,6 3,6 2,2 2,5 3,5 5,6 2,3 3,6 4,2

Okrem uvedenych meteorologickych podmienok, ktoré velmi silne ovplyvriuju rozptyl
znecistujucich latok v atmosfére, je potrebné uvazovat aj o stabilite medznej vrstvy
atmosféry. Pasquill a Gifford navrhli nasledujucu klasifikaciu atmosféry: kategoria A —
velmi stabilna, B — stabilna, C — mierne labiln4, D — neutrélna, E — mierne stabilng, F
— stabilna. Kategorie stability po€asia boli ur€ené pre r. 1988 pre stanicu KoSice -
letisko. NajpravdepodobnejSia kategoria D s ro€nym vyskytom 38,3 %. Kategéria F,
ktora je pre rozptyl najnepriaznivejSia, sa najviac vyskytuje v IV. (28,5 %), resp. v .
Stvrtroku (25,2 %).
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1.5. HYDROLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Povrchové vody

Hodnotené Gzemie spada do povodia Hornadu, ktory tvori druhy najvacsi rieCny
systém na vychodnom Slovensku. Hlavnymi tokmi nachadzajucimi sa v oblasti su rieky
Horn&d a Torysa. Rieka Hornad vytvorila aluvialnu nivu, ktora je v tomto Useku cca 4,0
km Siroka. Skimana lokalita sa nachadza priblizne 1,1 km od rieky Hornad. Rieka
Hornad predstavuje vyznamny lavostranny pritok rieky Slana. Slana sa po niekolkych
kilometroch vlieva do Tisy, ktora je najvacsim pritokom rieky Dunaj. Celkova plocha
povodia Hornadu je 5 436 km?, z toho na Gzemi Slovenska tvori 4 414 km?. Vodny tok
je v zmysle vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z. vodohospodarsky vyznamnym tokom
(Cislo hydrologického poradia 4-32-01-001) a medzi svojim 136,7 az 168,9 rkm je v
zmysle predmetnej vyhlasky zaradeny aj medzi vodarensky vyznamné toky. Z hfadiska
vodnatosti ma rieka najviac vody na jar, pri topeni snehu a najmenej na jesen.

Tabulka 7: Priemerné mesacné prietoky za rok 2021 a extrémne prietoky (m2.s!) merané vo
vodomernej stanici KoSice a Zdana na vodnom toku Hornéad

8705 I Stanica: HKosice Tok: Hornad Stani¢enie: 36,60 Plocha: 244040
Qm | 25696 29882] 26307 31317] 39489] 12807| 12,569] 10,584] 10598]  7e12] eeev| 6103] 18272
(Cmax 2021 149,100|DefiMesHod:  18.05.16 Cimin 2021 5,352 |DefiiMes: 22142
Qmax 1966-2020 520,500 05.06.04 - 2010 Qmin 1966-2020 3,580 23.01- 1072

8930 | Stanica: Zdafia Tok: Hornad Stanicenie: 16,80 Placha: 423220 |
Qm | 4z504] 50531 424s8| sogeo] 67072] 20678l 13977] 17.673] 1s530] 10787] oses] o328 29,656
(Cirnax 2021 A55_200]DeftdasHod 18.05.18 (COmin 2021 7,891 |DefiMes: 2712
Cmax 1958-2020 936 500 05.06.20 - 2010 (Qmin 1958-2020 3,940 26.09 - 1961

Zdroj: Hydrologicka ro¢enka, povrchové vody, 2021, SHMU.

V zmysle Vodného planu Slovenska (2. aktualizacia 2022) je vodny tok Hornadu od
66,3 do 0,0 rkm evidovany ako Utvar povrchovych vod SKH0004.

Zaujmova oblast je odvodnena Valalickym kanalom a Belzianskym potokom. Valalicky
kanal preteka vychodnou ¢astou posudzovaného uzemia a Belziansky potok
pretekd juhovychodne od posudzovaného Gazemia.V samotnom posudzovanom
uzemi sa vzhlfadom na minuly a su€asny spésob vyuzitia zaujmovej lokality na ucely
polnohospodarskej vyroby nachadzaju aj pévodné hydromelioracné kanaly.
BelZziansky potok uUsti do vodnej nadrze Sena. Dalej preteka vychodne od obci Senia,
Kechnec a Milhost ana Statnej hranici sa zlieva so Sokolianskym potokom.
V Madarsku pokraCuje ako Szarlés patak a tvori v Madarsku pravostranny pritok
Hornadu (Hernad). Jeho koryto je v su€asnom obdobi v posudzovanom uzemi
vyschnuté a zarastené naletovymi krovinami. V obdobi dazdov médzZe jeho koryto
zbierat povrchové vody z okolitého uzemia a plnit funkciu prirodzeného vodného
recipientu. StabilnejSie prietoky vykazuje az pod vodnou nadrzou Serfia. Podobne aj
Valalicky potok ma minimalne prietoky a ako vodny tok sa prejavuje hlavne po
vydatnych dazdoch. Usti do Strkoviska Geéa.

Hydrologické pomery povodia su vefmi nevyrovnané. Dazdové a snehové vody odtecu
z Uzemia pomerne rychlo a nedopifiaju zasoby podzemnych vod v dostatoénej miere.
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Najvacsie prietoky cez uzemie obce su zaznamenavaneé na jar, najmensie koncom leta
a zaciatkom jesene.

V zmysle Vodného planu Slovenska (2009,2015, aktualizacia 2020) je BelZiansky
potok evidovany ako utvar povrchovych véd (SKH0032).

Vodné plochy

Priamo v dotknutom Uzemi sa vodné plochy nevyskytuju. V okoli sa vSak vyskytuje
viacero vodnych pléch, ktoré vznikli po tazbe Strkov. NajblizSie k posudzovanému
Uzemiu sU lokalizované Canianske jazera, ktoré sa nachadzaju juhovychodne od
posudzovaného Gzemia. Vychodne od obci Geda a Cana je Strkovisko Geda. Asi 4 km
juhozapadne od posudzovanej lokality je vodna plocha vybudovana na Sokolianskom
potoku pod obcou Sokolany. Severovychodne od posudzovaného (Ozemia je
lokalizované Strkovisko Krasna, Strkovisko predstavuje umell terénnu depresiu
vzniknutu po tazbe Strku.

Podzemné vody

Hydrogeologicka preskumanost predmetnej Casti KosSickej kotliny je pomerne
rovnomerna. Prevazna Cast prieskumnych prac a hodnoteni sa tu sustredila na
podzemné vody kvartérnych kolektorov a v mensej miere aj na neogénne sedimenty.
V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al., 1984) je predmetné
uzemie sucastou rajonov Q 125 — kvartér Hornadu a KosSickej kotliny a rajon NQ 138
— neogén a kvartér KoSickej kotliny v povodi Bodvy. NajvyznamnejSie zasoby
podzemnych véd su viazané na kvartérne fluvialne sedimenty, ktoré st hodnotené ako
dost silne priepustné az silne priepustné a z hydrogeologického hladiska su
najpriaznivejSie. V rieCnych naplavoch Kosickej kotliny, v Strkoch a pieskoch Hornadu
sa nachadzaju najvacsie vyuzitelné zasoby podzemnych véd (2,00 — 9,99 I.st.km?) v
ramci jednotlivych hydrogeologickych rajonov. Celkové vyuzitelné mnozstvo
podzemnych vod v Q 125 — Kvartér Hornadu v Kosickej kotline je 691,62 I.s2, bilan¢ny
stav je dobry (Vodohospodarska bilancia mnozstva podzemnej vody za rok 2021,
SHM).

Hydrogeologické pomery dotknutého Uzemia su vzhladom na jeho geologicku stavbu
jednoduché. Hydrogeologicky kolektor tu predstavuju terasové Strky, ktoré vystupuju
pod pokryvom fluvidlno - deluvialnych hlin. Kolektor je dotovany infiltraciou
atmosfeérickych zrazok a prestupmi podzemnej vody z proluvidlnych naplavov.

V zmysle Vodného planu Slovenska (2009,2015, aktualizacia 2020) patri posudzované
Uzemie do utvaru podzemnych véd v predkvartérnych horninach SK2005300P —
Medzizrnové podzemné vody KoSickej kotliny. V tomto Utvare maju dominantné
zastupenie sladkovodné az brakické sedimenty - striedanie ilov a pieskov a
pyroklastika andezitov. Prevlada v fnom medzizrnova priepustnost. Z hladiska
prislusnosti k itvarom podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch patri posudzované
Uzemie do cezhrani¢ného uatvaru SK1001200P - Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov Hornadu, Bodvy a ich pritokov. V tomto Utvare maju dominantné
zastupenie aluvialne a terasoveé Strky, piescité Strky, piesky a proluvialne sedimenty.
Prevlada v nom medzizrnova priepustnost.
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Z vypracovaného inzinierskogeologického prieskumu spolo¢nostou HES-COMGEO,
a.s., VI. 2022 z vysledkov realizovaného podrobného inzinierskogeologického a
hydrogeologického prieskumu vyplyva, Ze na geologickej stavbe uzemia sa podielaju
kvartérne a neogénne sedimenty.

Hydrogeologické pomery staveniska su z hladiska zakladania mierne nepriaznivé.
Podzemna voda kvartérneho zvodnenca bola zistena v hibkach od 1,40 m p. t. (GTB-
9, GTB-10) do 5,80 m p. t. (GTB-25). Viazana je na priepustnejSie Strkovité zeminy a
ma charakter povacsine volnej hladiny, len ojedinele napatej vody, ked je Strkove
suvrstvie prekryté malo priepustnymi vrstvami ilov a silne zailovitych pieskov.
NajrozsiahlejSie Uzemie s napatou hladinou kvartérnych podzemnych vod sa
rozprestiera pozdiz celej vychodnej hranice skimaného tzemia.

Dopifianie podzemnej vody v tomto prostredi prebieha najma prostrednictvom zrazok.
Koeficient filtracie ,kf“ stanoveny terénnymi skiskami dosahuje hodnoty 4,26.10° m.s

1do 1,11.10* m.s?, koeficient vsakovania ,k“ hodnoty 1,46.10° m.s* do 3,06.10%* m.s
1

Zvodnené horizonty boli zistené aj v neogénnych suvrstviach. Vytvaraju ich
hrubozrnné piesky s vyraznym podielom ilovitej frakcie a jemnozrnné Strky. Podzemné
vody vtomto geologickom prostredi maju vyrazne napatd hladinu vody, ktora po
uvolneni, napr. vrtnymi pracami, vystupuje az do kvartérnych sedimentov, neraz az
nad uroven volnej hladiny podzemnych véd rieCnej terasy

Podzemna voda v tejto oblasti nevykazuje agresivne ucinky na zakladové beténové
konstrukcie. Vynimkou je oblast vrtu GWM-5, kde podzemna voda vytvara pre
betonové konsStrukcie slabo agresivne prostredie v dbsledku zvySenej koncentracie
siranov. Na styku so Zelezom vSak podzemnéa voda skimaného Uzemia vykazuje
velmi vysoku agresivitu — stupen V.

Z nasledneho doplinkového hydrogeologického prieskumu v skimanom Gzemi
vypracovaného spolo¢nostou HES-COMGEDO, a.s., lll. 2023 vyplyvaju zavery:

Smer prudenia podzemnej vody kvartéru je od SZ na JV. Hladina podzemnych véd
kvartéru ma teda typicky subhorizontalny charakter, takze generalny smer pradenia
koresponduje s uklonom povrchu terénu. Hladina podzemnej vody je volna az mierne
napata.

PoCas monitorovacieho obdobia hladiny podzemnej vody vo viacerych pozorovanych
vrtoch poklesavali, Co spbsobila pomerne nizka zrazkova aktivita v tejto oblasti.
Uvedena skutocnost poukazuje na uzke prepojenie zrazkovej €innosti so zvodnenim
kvartérneho kolektora.

Hydraulicky gradient, stanoveny v severnej Casti skumaného uzemia dosahuje v
priemere hodnotu 0,01. V centralnej a juznej Casti uzemia dosahuje hydraulicky
gradient v priemere hodnotu 0,0075.

Z realizovanych hydrodynamickych skusok vyplyva, Ze koeficienty prietoCnosti
kvartérnej zvodnenej vrstvy sa pohybuju v priemere od 6,29.10° m?.s* do 2,31.10°
m2.s1, koeficienty filtracie kvartérnej zvodnenej vrstvy v priemere od 8,06.10° m.s* do
7,82.10* m.st. Merné znizenie hladiny dosahuje hodnoty od 1,48 m/l.s* do 15,00
m/l.st.
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Na zaklade vykonanych kvalitativnych hodnoteni podzemnej vody v skiimanom Gzemi
vyplyva, ze podzemna voda nevykazuje agresivne ucinky na zakladové betonové
konstrukcie. Na styku so Zelezom vSak podzemna voda skimaného Uzemia vykazuje
velmi vysoku agresivitu — stupen V.

Po realizacii a vyhodnoteni terénno-technickych prac bol zostaveny numericky model
pradenia podzemnej vody. Z vysledkov modelovania vyplyva, Ze cez modelovanu
filtraCnu oblast celkovo preteka priemerné mnozstvo podzemnej vody 3,28 /s
vztiahnuté k hladinam podzemnej vody nameranym dria 27.02.2023.

Pramene a pramenné oblasti
V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju pramene ani pramenné oblasti.

Termalne a mineralne pramene
V hodnotenom Uzemi sa nenachadzaju termalne a mineralne pramene.

Vodohospodarsky chranené tuzemia
Do dotknutého Uzemia nezasahuje Ziadne vodohospodarsky chranené Gzemie. V okoli
posudzovanej lokality navrhovanej €innosti sa nenachadzaju zdroje vody vyuzivanej
pre hromadné zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou. Nie su tu vytyCené a schvalené
ani ochranné pasma takychto zdrojov.

1.6. BIOTICKE POMERY

Rastlinstvo

Podfa fytogeografického ¢lenenia Slovenska (Futak a kol., 1980) patri rieSené Gzemie
do oblasti panénskej fléry (Pannonicum), obvodu eupandénskej xerotermnej flory
(Eupannonicum), okresu KoSicka kotlina. Podla fytogeograficko-vegetatného
Clenenia (Plesnik in Atlas krajiny SSR, 2002) patri dotknuté uzemie do oblasti Dubova
z6na, Horskej podzény, krystalicko - druhohorna oblast, okres KoSicka kotlina,
podokres KoSicko — medzevsky, Cast’ KoSicka rovina.

Potencionalna vegetacia

V okoli hodnoteného uzemia mozZno ojedinelo pozorovat zvySky prirodzenej
vegetécie. Rekonstruovana prirodzena vegetacia (podla Michalko J. a kol., 1986:
Geobotanicka mapa Slovenska) je taka, ktora by sa v Studovanom Gzemi vyvinula, ak
by na krajinu nep&sobil Clovek. Tvorili by ju hlavne nasledujuce jednotky:

- luzné lesy nizinné (zvéaz Ulmenion). Predstavovali ich vibovo - topolové porasty, ktoré
boli pévodné na vSetkych velkych i mensich vodnych tokoch v KoSickej kotline. Porasty
nizinnych luznych lesov suviseli priamo s vibovo - topofovymi lesmi. V dotknutom
Uzemi sa zachovali v su€asnosti iba fragmenty a aj to znacne narusene. Stromové
poschodie nizinného luzného lesa je uvofnené a nezapojené. Krovité poschodie je
slabo vyvinuté a v bylinnom poschodi prevladaju hygrofiiné a nitrofilné druhy.
Zakladnou zloZzkou stromového poschodia je viba biela (Salix alba), viba krehka (Salix
fragilis), topofl Cierny (Populus nigra), topofl biely (Populus alba), jelSa lepkava (Alnus
glutinosa).
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- nizinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy Querco robori-Carpinetum, syn. Fraxino
pannonici-Carpinetum (Quercus robur, Quercus cerris, Carpinus betulus, Ulmus minor,
Ligustrum vulgare, Corydalis cava, Viola mirabilis) predstavovali porasty dobre
vyvinuté a bohaté na druhy, s optimalne vyvinutym stromovym, krovinnym aj bylinnym
poschodim s vyraznym jarnym aspektom. V stromovom poschodi dominuje dub letny
(Quercus robur), dub cerovy (Quercus cerris), hrab oby€ajny (Carpinus betulus), brest
hrabolisty (Ulmus minor), lipa malolista (Tilia cordata), jasen stihly (Fraxinus excelsior),
javor polny (Acer campestre), javor mlieCny (Acer platanoides). V krovitom poschodi
sa pripdjaju kalina oby€ajna (Viburnum opulus), kruSina jelSova (Frangula alnus), vtaci
zob (Ligustrum vulgare), slivka trnkova (Prunus spinosa).

- Dubové nétrznikové lesy (zvaz Potentillo albae - Quercion) predstavovali
vysokokmenné viacvrstevné porasty, floristicky velmi bohaté. V stromovom poschodi
previadal dub letny (Quercus robur), dub zimny (Quercus petraea), borovica lesna
(Pinus sylvestris), breza previsnuta (Betula pendula), topol osikovy (Populus tremula),
smrek obyCajny (Picea abies). Bylinny podrast tvorili dominantné druhy ako natrznik
biely (Potentilla alba), kosienka farbiarska (Serratula tinctoria), mrvica perista
(Brachypodium pinnatum) a i.

Reélna vegetacia

Struktdra suéasnej vegetaénej pokryvky je vSak znadne zmenend, predovsetkym
extenzivnou polnohospodarskou €innostou, ktora za poslednych niekolko desatroCi
mala za nasledok vyrazny plosny ubytok pévodnych fytocen6z. Vplyvom Cloveka sa
pbvodny vegetacny kryt velmi zmenil a v su€asnosti sa v posudzovanom Uzemi
vyskytuju predovSetkym spoloCenstva ornej pédy, lu€ne a pasienkové spoloCenstva,
spoloCenstva krovin, spoloCenstva remizok a vetrolamov, kym lesné spoloCenstva
zaberaju pomerne malu plochu v okoli dotknutého posudzovaného Uuzemia. Porasty
drevin st obmedzené na nevelké uzemie juhovychodne od posudzovaného uzemia
v okoli Canianskych jazier. Tieto porasty maju vad&sinou nepdvodny charakter.
Druhovu skladbu tvoria hlavne brezy, viby, topole a ovocné dreviny. V krovinnom
poschodi su to hlavne Sipka, ruza, hloh abaza. Lokalne sa vyskytuja krovinné
spoloCenstva (popri Zelezni¢nej trati), vegetacia medzi a opustené sukcesne
zarastajuce plochy. Prevaznu Cast SirSieho okolia tvori polnohospodarsky vyuzivana
ornd pbda. Predstavuje plochu velkoblokovo obrabanej pédy s monokultdrnou
vysadbou bez vzrastlej drevinnej a krovinnej vegetacie. Realnu vegetaciu tvoria okrem
vysadzanych monokultir aj travovo-bylinné spoloCenstva na okraji poli a ciest.
Porasty vysadenych drevin tvoria nespojité stromoradia (prevazne ovocné dreviny)
popri cestnych komunikéciach. Vzrastla vegetécia drevin je tiez popri toku Valalického
kanala vo vychodnej Casti posudzovaného uzemia ktoru tvoria v prevaznej miere
vzrastlé topole.

Fauna
Podla zoogeografického Clenenia - terestricky biocyklus, méZeme Gzemie a jeho SirSie
okolie zaclenit do eurosibirskej podoblasti, provincie stepi, pandnsky usek. Z pohladu
zoogeografie patri opisované Uzemie, v ramci terestrického (suchozemského)
biocyklu do provincie stepi, do pandnskeho Useku. Zivogi$stvo limnického (rie¢neho)
biocyklu patri do pontokaspickej provincie, potiského okresu, slanska Cast.
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Pestrost druhov Zivoc€ichov je najvySSia na uzemiach Clovekom malo naruSenych,
Prevaznu Cast’ uzemia tvoria vSak intenzivne polnohospodarsky vyuzivané plochy s
rozsiahlou vysadbou monokultur. Spolo€enstva kulturnej stepi v porovnani s lesnymi
spoloCenstvami su pomerne chudobné na druhy.

KoSicka kotlina je jednym z troch najvyznamnejSich Uzemi na Slovensku pre
hniezdenie sokola raroha (Falco cherrug) a pravidelne tu hniezdi viac ako 1% narodnej
populacie druhov sova dlhochvosta (Strix uralensis), datel hnedkavy (Dendrocopos
syriacus), bocian biely (Ciconia ciconia), prepelica polna (Coturnix coturnix). Z
bezstavovcov sa v posudzovanom tzemi i v SirSsom okoli vyskytuje napriklad modlivka
zelena (Mantis religiosa), cikadda vini¢na (Tibicina haematodes), roha¢ obyCajny
(Lucanus cervus), kutavka ZltoCierna (Larra anathema). Plazy a obojzivelniky sa
vyskytuju v pomerne vacsej pestrosti, vacsinou su chranené. V pahorkoch Zije
salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra), uzovka hladka (Coronella austriaca),
jaSterica zelena (Lacerta viridis), naopak na vihkych miestach roviny Zije hrabavka
Skvrnita (Pelobates fuscus), rosniCka zelena (Hyla arborea), skokan zeleny (Rana
esculenta), kunka cervenobrucha (Bombina bombina), skokan rapotavy (Rana
ridibunda). Z vtakov je vyznamny strakoS kolesar (Lanius minor), sova dlhochvosta
(Strix uralensis), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacu), bocian biely (Ciconia
ciconia), prepelica pofna (Coturnix coturnix), v€elarik zlaty (Merops apiaster), brehufla
hned& (Riparia riparia). Dravcov zastupuje o.i. hadiar kratkoprsty (Circaetus gallicus),
orol kralovsky (Aquila heliaca), sokol raroh (Falco cherrug).

Charakteristika biotopov a ich vyznamnost

Predmetné Uzemie v sucCasnosti tvori v prevaznej miere biotop obrabanej
polnohospodarskej pddy v susedstve biotopov ludskych sidel. Z hladiska posudenia
ich vyznamnosti mozno konS$tatovat, Ze ide o bezné, z hladiska druhovej diverzity
malo vyznamné biotopy. HodnotnejSie biotopy predstavuju brehové porasty v korytach
vodnych tokov, ktoré pretekaju v blizkosti posudzovaného Gzemia a tieZz vegetacia
v okoli Canianskych jazier. Aj napriek nepravidelnému zavodneniu koryt tychto tokov
poskytuju tieto biotopy Ukryt, hniezdne a potravné moznosti pre faunu. Podobne aj
remizky, stromoradia a vzrastlejSia vegetacia popri cestnych komunikaciach sliuzia
v polnohospodarsky intenzivne vyuzivanej krajine ako refugium.

Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy
Priamo v zaujmovom uzemi a jeho blizkom okoli boli poCas terénneho monitoringu
zmapované vyznamnejsSie typy biotopov. Zistené boli nasledovné biotopy:

» 91EO0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (Ls1.1, Prioritny biotop eurépskeho
vyznamu)

Lk11 Trstinové spoloenstva mokradi

Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

X3 Nitrofilnd ruderélna vegetacia mimo sidel

X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia

X7 Intenzivne obhospodarované polia

X8 Porasty invaznych neofytov (prevazne Solidago gigantea)

X9 Porasty nepdvodnych drevin (Negundo aceroides)

VVVVVYVYVYY
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Vyznamné migracné koridory Zivocichov

Vzhfadom na relativne monotonnu polnohospodarsky obrabanu  krajinu
posudzovaného Uzemia sa v predmetnom priestore vyznamné migraéné Kkoridory
nevyskytuju. Ako migraény koridor méze v obmedzenej miere sluzit vegetacia pozdiz
tokov a hydromelioraénych kanalov, ktoré su lokalizované v blizkosti, resp. priamo
v dotknutom uzemi. Rieky, potoky a kanale su vyznamnym migraCnym koridorom
zivoCichov. Lokalne tieto nespojité hydrické biokoridory prepajaju terestrialne
biokoridory vo forme liniovych porastov popri cestach.

1.7. CHRANENE UZEMIA

Chranené Gzemia
Dotknuta lokalita nepodlieha zvlastnemu rezimu ochrany prirody. Na volné plochy
arealu sa vztahuje zakladny 1. stupen ochrany v zmysle zakona o ochrane prirody a
krajiny. Dotknuté Uzemie nie je zasiahnuté maloploSnymi ani velkoploSnymi prvkami
ochrany prirody a krajiny ani ich ochrannymi pasmami. Predmetné uUzemie sa
nachadza v citlivych a zranitelnych oblastiach podla Nariadenia vliady SR €. 174/2017
Z.z.

Natura 2000

Dotknuté posudzované uzemie nezasahuje do ziadneho chraneného vtacieho uzemia.
Chranené Uzemie sa nachadza vo vzdialenosti 2,7 km juzne od posudzovaného
Gzemia. Prechadza tadial severna hranica chraneného vtacieho uzemia SKCHVUO009
Kosicka kotlina. Vyznam CHVU Kosicka kotlina spo&iva predovdetkym vo vytvoreni
priaznivych podmienok na prezitie a rozmnozovanie najma pre vtacie druhy
eurépskeho vyznamu, predovSetkym orla kralovského (Aquila heliaca), sokola raroha
(Falco cherrug), sovy dlhochvostej (Strix uralensis), datfa hnedkavého (Dendrocopos
syriacus), bociana bieleho (Ciconia ciconia) a prepelice polnej (Coturnix coturnix).
KoSicka kotlina patri medzi pat najvyznamnejSich uzemi pre hniezdenie sokola raroha
a orla kralovského na Slovensku. Ide tak o kfu¢ové Uzemie pre druhy, pri ochrane
ktorych hra Slovensko velmi vyznamnu ulohu, kedZe u nas hniezdi v ramci Eurépskej
unie ich druha najvacsia populacia po Madarsku. Umiestnenie posudzovaného Uzemia
vo vztahu k CHVU ukazuje nasledujuci obrazok:
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Obréazok 18: Umiestnenie dotknutej lokality vo vzt'ahu k CHVU
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Lokality zaradené medzi Uzemia eurOpskeho vyznamu (SKUEV) sa v dotknutom
Uzemi nenachadzaju. NajblizSou lokalitou zaradenou do siete Uzemi eurdpskeho
vyznamu je lokalita SKUEV0935 HaniStiansky les, ktora sa nachadza cca 3,6 km od
predmetného Uzemia zapadnym smerom. Uzemie eurdpskeho vyznamu zahriiuje
zachovaly segment dubovych lesnych porastov v intenzivne polnohospodarsky a
priemyselne vyuzivanej KoSickej kotline, v blizkom okoli hutnickeho kombinatu. V
lesnom poraste dominuju biotopy europskeho vyznamu: teplomilné ponticko-panénske
dubové lesy a panonske dubovo-hraboveé lesy a v mensej miere su zastupené dubovo
- brestovo - jasefioveé nizinné luzné lesy. V uzemi bol zaznamenany aj vyskyt viacerych
vzacnych druhov zivoCichov eurépskeho a narodného vyznamu, napr. mySiak hérny
(Buteo buteo), jastrab velky (Accipiter gentilis), strako$ oby&ajny (Lanius collurio), viha
oby€ajna (Oriolus oriolus), kdrovnik dlhoprsty (Certhia familiaris), penica Ciernohlava
(Sylvia atricapilla), pinka oby€ajna (Fringilla coelebs). Z rastlin boli v Gzemi
zaznamenané len druhy narodného vyznamu konvalinka voriava (Convallaria majalis)
a lalia zlatohlava (Lilium martagon).Predmetom ochrany je biotop 91GO0 - Karpatské a
pandnske dubovo-hrabové lesy a netopier — podkovar juzny (Rhinolophus euryale).
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Obréazok 19: Umiestnenie dotknutej lokality vo vzt'ahu k UEV
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Cca 4 km juhovychodnym smerom sa nachadza lokalita SKUEV0944 Hornadske
meandre. Uzemie eurépskeho vyznamu zahffia tok rieky Hornad, vratane mitvych
ramien a zamokrenych luénych porastov od obce Zdana az po $tatnu hranicu s MR.
Uzemie predstavuje vyznamny migraény biokoridor pri tahovych cestach vtakov a
zaroven je vyznamnym hniezdiskom viacerych druhov avifauny. V lu€nych porastoch
je zastupeny biotop narodného vyznamu - psiarkové aluvialne Iuky a biotop
europskeho vyznamu - nizinné a podhorské kosné Iuky, brehové porasty okolo
Hornadu a jeho mftvych ramien osidfuju biotopy europskeho vyznamu - rieky s
bahnitymi az piesoCnatymi brehmi s vegetaciou zvazov Chenopodion rubri p.p. a
Bidention p.p. i fragmenty vibovo-topolovych nizinnych luZnych lesov a jasefiovo -
jelsovych podhorskych luznych lesov. V mftvych ramenach Hornadu su zastupené i
spoloCenstva stojatych véd s plavajucou a/alebo ponorenou vegetaciou - biotop
narodného vyznamu. V uzemi bol zaznamenany vyskyt mnohych Zivo€iSnych druhov
europskeho vyznamu a narodného vyznamu, napr. rybarik rie€ny (Alcedo atthis), sokol
raroh (Falco cherrug), orol kralovsky (Aquila heliaca), sova dlhochvosta (Strix
uralensis), chavko$ no¢ny (Nycticorax nycticorax) a i. Vyznamneé je zastupenie ryb,
celkovo bolo v toku Hornadu zaznamenanych doposial 15 druhov, z druhov
europskeho vyznamu napr. hriz bieloplatvy (Gobio albipinatus), hraz fazaty (G.
uranoscopus), piz vrchovsky (Sabanajewia aurata) a dalsie druhy.

Lokality zaradené do zoznamu Ramsarskych lokalit na zaklade medzinarodného
Dohovoru o mokradiach sa v dotknutom Gzemi ani v jeho okoli nevyskytuju.
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Osobitne chranené druhy rastlin a zivo€ichov
Priamo dotknuté Gzemie nie je evidované ako zvlastna lokalita vyskytu chranenych
druhov rastlin ani ZivoCichov. Pre ucely posudenia vplyvu navrhovanej ¢innosti na
rastlinstvo, ZivocCiSstvo, biotopy a chranené Gzemia bola spracované Stadia Primerané
posudenie vplyvu planovaného projektu “Strategicky park Valaliky” na sustavu Natura
2000 (Geobotany, 2023), ktorA sa zaobera aj mapovanim redalnej vegetacie a
zivocCisstva dotknutého Gzemia.

Chranené stromy
Priamo v dotknutom Gzemi sa nevyskytuje Ziadny chraneny strom. Na vychodnom
okraji obce Sokolany lipa malolista (Tilia cordata), eviden¢né Cislo stromu S357, ktory
je chraneny pre jeho vedecko-vyskumny, nauény a kulturno-vychovny vyznam.

Ochranné pasma
Predmetné Uzemie nezasahuje do Ziadneho ochranného pasma chraneného Uzemia.

2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA, SCENERIA

2.1. STRUKTURA KRAJINY

Suc€asna krajinna Struktura (druhotna krajinna Struktuara) je tvorena suborom prvkov,
ktoré Clovek ovplyvnil, Ciasto¢ne alebo Uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako umelé
prvky krajiny. Su charakterizované z fyziognomicko —formacno -ekologického hladiska.
Ich obsahovu napln urCuje funkéna charakteristika (spésob vyuzitia prvkov), bioticka
charakteristika prvkov (charakteristika realnej vegetacie a biotopov), stupen
antropickej premeny (prirode blizke prvky az umelé technické prvky) a formacna
charakteristika podla priestorového usporiadania prvkov, resp. krajinnych Struktur
(plocha, linia a bod).

Prakticky celd posudzovand lokalita predstavuje uzemie s produkénou ornou pdédou a
urbanizovanymi plochami. Navrhovana ¢&innost je situovana mimo zastavaného
Gzemia obci.

V dotknutom uzemi a jeho SirSom okoli sa nachadzaju nasledovné funkéné typy
vyuzitia zemia:

» polfnohospodarsky komplex - orna pdda v uzemi vo velkoblokovej Strukture a
menej aj ako menSie polia, trvalé travne porasty rdzneho charakteru a
druhového zloZenia, mensSie sady, pridomové zahrady a pod.

» dopravné koridory (cestné komunikacie I.-lll. triedy, polné cesty, mosty,
Zeleznica, elektrovody, produktovody, parkoviska),

» urbanizované plochy - suvisla zastavba (priemyselné objekty a haly, objekty
infraStruktury, obytné domy, rekreacné =zariadenia, Sportové plochy, ulice,
chodniky a iné umelé povrchy, rdzne formy vegetacie a hola péda sa vyskytuju
iba sporadicky), nesuvisla zastavba (rézne typy obytnych domov, dopravné
komunikacie a umelé povrchy, ktoré sa striedaju s vegetaCnymi plochami -
zahrady, travniky, parky a plochami holej p6dy, nelesnou drevinovou
vegetaciou),
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> vegetaéné $truktirne prvky - pribezna vegetacia pozdiz tokov a jazier, aleje a
stromoradia, bylinné atravnaté spoloCenstva a dreviné medzernaté
spoloCenstva. Vzhladom na intenzivne vyuzivanie tohto uzemia sa v uzemi
rozsirili aj ruderalne spoloCenstva.

Z hladiska fyziognomie rozliSujeme vegetaciu urbannej Struktary (parkova mestska a
vidiecka vegetacia, sprievodna vegetacia a pod.), odprirodnenu pofnohospodarsku
Struktaru (velkoplosné oraciny, zahumienky, zahradky), poloprirodzenu rekreacnu
Struktaru (vegetacia sidla, zahradkarske osady a i.), prirodzena krajinno-ekologicku
Struktaru (vodné toky a plochy, brehové porasty, trvalé travne porasty prirodzeného
charakteru) a prirodnu Strukttru (pévodné lesy).

2.2. SCENERIA KRAJINY

Za najvyznamnejSie faktory, ktoré podmienuju esteticky raz kulturnej krajiny mézeme
povazovat' osidlenie (druh, dobu a hustotu), spésob polnohospodarskeho vyuzitia,
lesné hospodarstvo (spésob hospodarenia), komunikacie, energovody a pripadne aj
priemysel. V zasade mozno kons$tatovat, Zze uvedené aktivity so zvySujicou sa
intenzitou vyuzitia krajiny znizuju estetické pdsobenie krajiny na Cloveka.

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom uzemi mozno povazovat v
prvom rade vSetky typy lesov, remizok, vetrolamov a brehovych porastov, vodnu
plochu a vodné toky, mokradnu vegetaciu a pod.

Negativnymi prvkami scenérie si mestské a vidiecke osidlenia tvorené suvislou
plochou zastavanych uzemi, priemyselné a pofnohospodarske arealy, technické prvky
a iné negativne javy a prvky, ktoré negativne ovplyviuju celkovu scenériu krajiny.
Extravilin ma charakter typickej polhohospodarsky vyuzivanej krajiny so
zastupenim priemyselnych, skladovych a vyrobnych podnikov. Teda v krajinnej
Strukture dominuje polnohospodarska, zvacsSa velkoblokova pdda, prevazne
vyuzivana ako orna péda. Z hladiska krajinnostabilizacného a estetického nemozno
tuto monotonnu polnohospodarsky intenzivne vyuzivanu krajinu hodnotit' vysoko.
Napriek uvedenému sa v Uzemi nachadza niekolko vyznamnych prirodnych dominant.
Tieto sa viazu pri pohlade severovychodnym smerom predovSetkym na jemne
modelované svahy Medzevskej pahorkatiny v predpoli Volovskych vrchov.
Vychodnému pohlfadu v8ak dominuje infrastruktura Zeleziarni. Juhozapadny a juzny
pohlfad poskytuje vyhlady na rovinaty terén KoSickej kotliny, ktora prechadza do
Bodvianskej pahorkatiny. Zapadnému a juhozapadnému pohladu dominuje silueta
Slanskych vrchov a severnej scenérii dominuju KoSice. Celkovo rovinaty az jemne
zvineny terén posudzovanej lokality a jej okolia je opticky roz€lenené liniovymi
porastmi, pripadne solitérne rasticimi drevinami popri cestdch a tokoch. RuSivo
v krajine pésobia hlavne stipy elektrického vedenia viditelné prakticky vo vsetkych
smeroch.

2.3. STABILITA KRAJINY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje takl celopriestorovi
Strukturu navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpecuje
rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zakladnymi Strukturalnymi
elementmi USES su biocentra, biokoridory, interakéné prvky a genofondovo
vyznamne lokality. Biocentra - predstavuju ekosystémy, alebo skupiny ekosystémov,
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ktoré vytvaraju trvalé podmienky na rozmnoZzovanie, Ukryt a vyZivu zZivych organizmov
a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Biokoridory - predstavuju
priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spajaju biocentra a umoziuju
migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov a ich spolo€enstiev, na
ktoré priestorovo nadvazuju interakéné prvky.

Vychadzajic z navrhov RUSES Kosice-okolie a RUSES Kosice-mesto (ESPRIT,
2019) mb6zeme konStatovat, Ze hodnotena lokalita nezasahuje do siete prvkov a
interak&nych linii Struktury ekologickej stability. V SirSom okoli sa nachadzaju
nasledujuice prvky USES:

Biocentra

> RBc 12 Jakubov dvor - Uzemie tvori izolovany lesny porast dubového lesa
medzi polnohospodarskymi plochami, v ktorych previada dub letny, menej je
zastupeny dub zimny a dalSie dreviny. Zachovali sa tu zvySky pdvodného
porastu.

» RBc 13 Sutok Ol8avy a Hornadu a vodna plocha Gecianské jazero - Brehové
porasty a lu¢ne spolo€enstva v blizkosti obidvoch tokov, jazero ako biotop
vhodny pre vtactvo.

» RBc 14 Satok Hornadu a Torysy - Brehové porasty a lu€ne spolo¢enstva v
blizkosti obidvoch tokov.

Biokoridory

» NRBk 7 a 1 Hornad - predstavuje hydricky nadregionalny biokoridor. NRBk
Hornad zahffha CiastoCne upraveny tok rieky Hornad pretekajiuci Gzemim
okresov v smere sever — juh. Tvori vlastny tok rieky s nesavislymi brehovymi
porastmi a s ostatnymi pozdiz vodného toku zamokrenymi biotopmi. Biokoridor
Hornad je medzinarodne vyznamnou migracnou rasou, najma pre vtaky.
Severne od Kosic, priblizne po Tahanovsky most a v Useku od Jazera po
Krasnu je Hornad hodnotnym biokoridorom s bohatymi brehovymi porastmi
tvorenymi porastmi vib (viby bielej (Salix alba), v. purpurovej (S. purpurea), v.
trojtyCinkovej (S. triandra), v. koSikarskej (S. viminalis)) a vibovo-topolovymi
porastmi. Na Uzemi mesta v podstate bez brehovych porastov, resp. zelene na
telesach hradzi.

> RBk 9 RBc Lesny komplex Kodydom — Sokoliansky potok — RBc Jakubov dvor
- Regionélny biokoridor sleduje liniu Sokolianskeho potoka, prechadza umelo
vysadenymi porastmi topola bieleho severne od arealu US Steel a prepaja
regionélne biocentrum Kodydom s regionalnym biocentrom Jakubov dvor v
okrese KE okolie. Biokoridor je teda tvoreny vodnym tokom Sokoliansky potok,
jeho sprievodnou vegetaciou a lesnymi porastmi.

» RBk 21 Lesny komplex Kodydom — Sokoliansky potok (KE mesto) — Jakubov
dvor. Na uzemi okresu KoSice okolie zasahuje len Cast biokoridoru, ktory je
vadsinu svojej dizky stéastou Uzemia okresu KoSice mesto. Regionalny
biokoridor prepaja regionalne biocentrum Kodydom v okrese KoSice mesto s
regionalnym biocentrom Jakubov dvor v okrese KE okolie. Biokoridor je na
uzemi okresu KosSice okolie tvoreny lesnymi porastmi s dominanciou topola.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 54



Volvo Car KosSice

Zamer

Genofondové lokality

» GL10 Lucne spoloCenstva pri Zlatej Idke - Travnaté spoloCenstva podhorskych
Uk dnes v r6znom stupni sukcesného zarastania s vyskytom druhov: strako$
Cervenochrbty (Lanius collurio), penica jaraba (Sylvia nisoria), uzovka hladka
(Coronella austriaca). Drevinovy zarast tvoria nasledovné druhy: javor pofny
(Acer campestre), breza previsnuta (Betula pendula), borovica lesna (Pinus
sylvestris), lieska obyCajna (Corylus avellana), hrab obycajny (Carpinus
betulus), dub letny (Quercus robur), smrekovec opadavy (Larix decidua),
Ceredna vtacia (Cerasus avium), lipa malolista (Tilia cordata), buk lesny (Fagus
sylvatica), staré jedince jabloni (Malus domestica) a i.

> GL28 Canianske jazera - Jazero Hutné stavby (Cafa) — pri Zelezniénej stanici.
Mokradné spoloCenstva zvazu Phragmition — communis W. Koch 1926 a
Phalaridion arundinacea Kopecky 1961. Porasty tvori trst oby€ajna (Phragmites
communis), chrastnica trstovita (Phalaris arundinacea), dvojzub listnaty (Bidens
frondosa). Hniezdna lokalita viacerych vzacnych druhov ornitofauny: buciacik
mocdiarny (Ixobrychus minutus), sliepoCka zelenonoha (Gallinula chloropus).
Vyskytuje sa tiez rybar Cierny (Chlidonias niger), rybar riecny (Sterna hirundo).
Uzemie je cenené z krajinarskeho hladiska i ako ekostabilizaéna plocha.

» GL31 Hutniky - Sedimentacna nadrz U.S. Steel — ¢ast nadrze pokryva porast
trste (Phragmites sp.). V minulosti dokladované hniezdenie druhov: kana
mociarna (Circus aeruginosus), chriastef maly (Porzana parva), buciaCik
mocdiarny (Ixobrychus minutus). Pri migracii vyuzivané viacerymi druhmi vtakov.

3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA,
KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

3.1. DEMOGRAFICKE UDAJE

Umiestnenie navrhovanej €innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okrese KoSice
- okolie, v katastralnom Uzemi obci Valaliky, Haniska.

Realizaciou inzinierskych sieti, ktoré boli posudené v samostatnom zistovacom konani
pre ,Strategicky park Valaliky®, dojde k vymedzeniu hranic strategického parku so
suvisiacou infrastruktirou v dotknutych katastroch obci Geéa, Cafa, Sokolany,
Trstené pri Hornade, KoSice — Sebastovce, Kosice — Barca, Mala Ida a Gyriov.

Aktualny pocCet obyvatelov dotknutych obci ku dru 31.03.2023 (www.statistics.sk)
ukazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 8: Aktualny pocet obyvatelov dotknutych obci (statistics.sk)

Okres Obec stav ku 31.03.2023
Spolu Muzi Zeny
Okres KoSice IV Kosice - mestska &ast Sebastovce 776 375 401
Okres KoSice IV Kosice - mestska Cast Barca 3704 1799 1905
Okres Kogice - okolie Cafa 6028 3041 2987
Okres KoSice - okolie Geca 1872 944 928

EKOCONSULT - enviro, a. s. 55



Volvo Car KosSice

Zamer
Okres KoSice - okolie Haniska 1535 749 786
Okres Kosice - okolie Sokolany 1353 680 673
Okres Kosice - okolie Trstené pri Hornade 1498 755 743
Okres Kosice - okolie Valaliky 4517 2228 2289
Okres Kosice - okolie Gynov 669 338 331
Okres KoSice - okolie Mald Ida 1911 930 981

Na zaklade vyvoja poctu obyvatelov v uvedenych obciach mozno konstatovat, Ze vo
vSetkych sledovanych obciach badat’ v poslednych 15 rokoch postupny narast poctu
obyvatefov. Nasledujuca tabulka ukazuje vyvoj pocCtu obyvatefov v dotknutych
obciach.

Tabulka 9: Vyvoj poctu obyvatel'ov v dotknutych obciach (statistics.sk)

Obec 2008 | 2009| 2010( 2011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021| 2022

Sebastovce 619 620 631 660 663 668 670 702 724 732 732 745 745 770 778

Barca 3281 3304| 3308| 3372| 3380| 3409| 3445| 3481| 3502| 3584| 3626| 3677| 3756| 3692| 3676
Cana 5092 | 5129| 5195| 5488| 5522| 5577| 5642| 5750| 5765| 5836| 5882| 5957| 6056 5864| 5930
Geca 1577| 1580| 1556| 1618 1631| 1649| 1654| 1660| 1682| 1707| 1725| 1800| 1829| 1822 1818
Haniska 1345| 1347| 1349| 1451 1443| 1438| 1452| 1474| 1486| 1480| 1494| 1532| 1546| 1494| 1504
Sokolany 1157| 1164| 1179| 1254 1279| 1288| 1299| 1309| 1318| 1339| 1342| 1369| 1378| 1361| 1357
Trstené H. 1436| 1436| 1457| 1523| 1541| 1512| 1537| 1538| 1548| 1553| 1563| 1568| 1559| 1471| 1495
Valaliky 3958 | 3982| 4020| 4106| 4228| 4211| 4246| 4264| 4311| 4367| 4473| 4531| 4583| 4605| 4468
Gynov 573 573 575 619 619 522 617 632 617 672 677 688 680 661 673
Mald Ida 1326| 1340| 1357| 1434| 1446| 1452 1477| 1517| 1573| 1581| 1674| 1741| 1810| 1776| 1879

Vekovu Strukturu obyvatelstva dotknutych obci vyjadruje nasledujuca tabulka. Ako
reprezentativne sme vybrali roky 1996, 2000, 2005, 2010, 2015 a 2021. Z uvedenej
tabulky, podobne ako z predchadzajucej tabulky, je zrejmy narast po€tu obyvatelov,
ale aj pomer jednotlivych vekovych skupin obyvatelov. Vekovu Struktaru dotknutych
obci mézeme charakterizovat ako progresivnu, nakolko predproduktivha zloZzka
obyvatel'stva dlhodobo prevlada nad poproduktivnou vo vacsine obci.

Tabulka 10: vekové skupiny obyvatelov dotknutych obci (www.statistics.sk)

Obec Vekova skupina 1996 | 2000 | 2005 2010 | 2015 | 2021
Barca 14 rokov alebo menej 90 98 146 167 182 178
Od 15 do 64 rokov 179 215 278 313 356 381
65 rokov alebo viac 31 32 27 20 28 34
Od 15 do 64 rokov 3084 | 3247 | 3502 | 3726 | 3982 | 4059
65 rokov alebo viac 337 378 387 484 609 682
Sebastovce 14 rokov alebo menej 84 81 115 112 137 138
Od 15 do 64 rokov 400 409 419 450 488 532
65 rokov alebo viac 54 56 78 83 99 108
Od 15 do 64 rokov 137 141 151 154 163 153
65 rokov alebo viac 33 31 37 32 35 44
Catia 14 rokov alebo menej 1195 1119 1033 1039 1187 1204
Od 15 do 64 rokov 2929 | 3172 | 3605 | 3831 | 4050 | 4038
65 rokov alebo viac 267 314 368 415 528 688
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Geca 14 rokov alebo menej 338 287 287 264 247 297
Od 15 do 64 rokov 889 956 1096 1178 | 1230 1279
65 rokov alebo viac 121 131 136 156 205 242
Od 15 do 64 rokov 389 393 392 407 444 446
65 rokov alebo viac 70 81 79 88 91 115
Haniska 14 rokov alebo menej 252 224 205 192 200 273
Od 15 do 64 rokov 856 888 929 946 | 1042 982
65 rokov alebo viac 204 217 211 210 244 249
Sokolany 14 rokov alebo menej 266 228 269 281 331 332
Od 15 do 64 rokov 646 723 739 786 842 857
65 rokov alebo viac 119 130 129 129 145 168
Trstené p. H. 14 rokov alebo menej 340 309 272 248 234 247
Od 15 do 64 rokov 960 1002 982 1028 | 1110 1033
65 rokov alebo viac 186 202 199 185 204 215
Valaliky 14 rokov alebo menej 957 925 867 794 783 864
Od 15 do 64 rokov 2365 | 2487 | 2714 | 2960 | 3085 | 3075
65 rokov alebo viac 283 298 342 352 443 529
Gynov 14 rokov alebo menej 112 93 78 80 97 100
Od 15 do 64 rokov 389 393 392 407 444 446
65 rokov alebo viac 70 81 79 88 91 115
Mala Ida 14 rokov alebo menej 189 177 235 213 222 311
Od 15 do 64 rokov 593 633 900 1005 | 1112 1229
65 rokov alebo viac 93 103 109 139 183 236

Z hladiska narodnostného zloZenia obyvatelov dotknutych obci mozno konstatovat,
Ze vo vSetkych obciach vyrazne dominuje obyvatelstvo hlasiace sa k slovenskej
narodnosti. V pripade Sokolian aj Cane su druhou najpodetnejSou skupinou
obyvatelia romskej nérodnosti. V Barci a Malej Ide sa ku madarskej narodnosti
prihlasilo viac ako 1% obyvatelov a relativne pocetna skupina obyvatelov vo vSetkych
dotknutych obciach neuviedla narodnost. Ostatné narodnosti su zastupené iba
marginalne (menej ako 1%). Detailny prehlad zloZenia obyvatefov dotknutych obci
podla narodnosti ukazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 11: Narodnostné zlozenie obyvatelov dotknutych obci podla SODB 2021
(www.scitanie.sk)

@
o 3 S = D A 5] N N
n ) S '© = >8 S £ g
Barca 3692 93,15 1,35 0,03 0,16 0,38 0,84 0,43 3,66
Sebastovce 770 92,34 0,39 0 0,65 0,52 0,65 0,13 5,32
Cana 5864 88,88 0,41 5,27 0,24 0,34 0 0,46 4.4
Geca 1822 95,33 0,22 1,48 0,27 0,11 0 0,28 2,31
Haniska 1494 98,19 0,27 0 0 0 0 0,2 1,34
Valaliky 4475 90,82 0,38 1,7 0,07 0,27 0 0,21 6,55
Sokolany 1361 90,23 0,15 3,31 0 0,22 0 0,07 6,02
Trstené pri Hornade 1471 95,72 0,34| 014 | 0,07 | 0,14 0| 0,26 | 3,33
Gyrnov 669 97,31 0,3 0 0 0 010,75 1,94
Mala Ida 1701 92 1,41 0 0,29 0,41 0,06 1,42 4,41
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V dotknutych obciach vyrazne prevlada obyvatelstvo hlasiace sa k rimskokatolickej
cirkvi. Z hladiska poctu veriacich je vo vacSine dotknutych obci druhym
najrozsirenejSim vierovyznanim gréckokatolicka cirkev. V pripade Sebastoviec, Cane
a Gynova su pocetne zastupeni aj obyvatelia hlasiaci sa k reformovanej krestanskej
cirkvi. Ostatné nabozenské vierovyznania su v obciach zastapené podruzne ale stupa
poCet obyvatelov bez vyznania a obyvatefov nezisteného vyznania. Nabozenské
vyznanie obyvatelov dotknutych obci ukazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 12: Obyvatel'stvo dotknutych obci podla nabozenského vyznania podla SODB 2021
(www.scitanie.sk)

o ) > 2 —~ g >
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< O c =£ ¢ B go cl 54 Ex0 .
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Sy 252508 £S82 | 523130 3 D
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Eo 5231 939 | g2y >Cs
N =9 ST R % g cS
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Obec Spolu < © G L
Barca 3692 21,56 62,32 | 3,14 4,47 1,63 0,33 | 2,49 4,06
Sebastovce 770 13,51 65,45 | 2,86 5,06 5,97 0,13 | 1,05 5,97
Catia 5864 17,41 58,46 | 2,49 3,51 9,07 0,511 1,73 6,82
Geca 1822 | 11,36 | 80,08 | 0,88 1,98 0,93 0,49 | 0,82 3,46
Haniska 1494 8,77 | 83,47 0,6 3,08 0,33 0,2 0,74 2,81
Sokolany 1361 | 10,07 | 78,03 | 0,59 3,75 0,15 011,02 6,39
Trstené p. H. 1471 8,02 77,43 | 1,16 2,11 4,15 0,14 | 1,76 5,23
Valaliky 4475 | 11,66 | 74,28 | 1,03 3,24 0,72 0,29 | 2,01 6,77
Gyhov 669 12,81 74,29 0,6 4,48 4,33 0,9 | 0,65 1,94
Mala Ida 1701 19,69 64,49 | 1,94 4,7 0,94 0,82 | 2,89 4,53

Podfa stupnia najvysSieho dosiahnutého stupria Skolského vzdelania dosahuju
najvacsi percentualny podiel obyvatelia s uUplnym strednym odbornym vzdelanim
S maturitou, resp. strednym odbornym vzdelanim bez maturity. V Barci
a Sebastovciach je to aj obyvatelstvo s vysokoskolskym vzdelanim. Podrobny prehlad
obyvatelov podfa najvysSieho Skolského vzdelania v dotknutych obciach uvadza
nasledujuca tabulka:
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Tabulka 13: Obyvatelia podl'a najvyssieho vzdelania v dotknutych obciach podla SODB 2021
(www.scitanie.sk)
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Obec Spolu abs. | % abs. |% abs. |% abs. |% abs. | % abs. | % abs | % abs. | %
Barca 3692| 378|10,24| 515|13,95| 505| 13,68| 1015| 27,49| 217| 5,88| 950| 25,73| 14| 0,38| 98| 2,65

Sebastovc | 770| 80[10,39| 120]15,558| 101 13,12 197|2558| 35| 4,55| 205| 26,62 0O 0| 32| 4,16
e
Cana 5864 | 837| 14,27| 1401 23,89| 1067 | 18,2| 1374| 23,43 | 282| 4,81| 650| 11,08| 11| 0,19| 242| 4,13

Geca 1822| 221|12,13| 296|16,25| 359| 19,7 553|30,35| 92| 5,05| 255 14| 4| 022| 42| 231

Haniska 1494| 197 13,19| 229|15,33| 327|21,89| 405|27,11| 76| 5,09| 224|14,99| 2| 0,13| 34| 2,28

Trstené 1471| 174|11,83| 239|16,25| 352|23,93| 406| 27,6| 68| 4,62| 172| 11,69
p.H.

[N

0,07| 59| 4,01

Valaliky 4475| 620| 13,85 899| 20,09| 892 19,93| 1065| 23,8| 192| 4,29| 604| 13,5| 9| 0,2| 194| 4,34
Sokolany | 1361 264| 19,4| 408|29,98| 214|15,72| 259|19,03| 45| 3,31| 115| 8,45| 4| 0,29| 52| 3,82
Gyriov 669| 77(11,51| 102|15,25| 161|24,07| 171|2556| 48| 7,17| 96|14,35| O 0| 14 2,09
Mala Ida 1701| 201|11,82| 200|11,76| 221|12,99| 427| 25,1| 65| 3,82| 550|32,33| 1| 0,06| 36| 2,12

3.2. SIDLA

KoSice — Sebastovce

Mestska Sast KoSice - Sebastovce sa nachadza ako okrajova mestska éast na juhu
KoSic, v okrese KoSice IV. Prechadza tadial vypadovka smerujuca cez Senu k
hranicnému prechodu s Madarskom. Tato mestska ¢ast' ma vidiecky charakter, typické
je tu byvanie v rodinnych domoch, panelaky tu vobec nie su. Do roku 1976 boli
Sebastovce samostatnd obec. Najstarsie osidlenie dokumentuje pohrebisko z doby
avarskej riSe. Preskimané bolo v rokoch 1966 - 1977 a je zatial jedinym kompletne
odkrytym pohrebiskom z tohto obdobia na Slovensku. Z celkového poctu hrobov 370,
bolo 46 jazdeckych. Pohrebisko svedci o organizovanej spolo¢nosti, boli tu pochovani
obyvatelia okolitych osad, medzi ktorymi mala popredné postavenie skupina
vyzbrojenych jazdcov pochovanych s kofimi i bojovnikov bez koni. Podla keramiky a
ostatnych nalezov mozno pociatky pochovavania na pohrebisku datovat do druhej
tretiny 7. storoCia a jeho zanik do prelomu 8. a 9. storoCia. Prva pisomna sprava o
Uzemi Sebastoviec je z roku 1248, ked dedina patrila Spi§skému preposstvu. Na
zaciatku XIV. storocCia tam uz pésobil kfaz a stal kostol. V nedatovanom zozname z
gias okolo roku 1303 sa pripomina kfiaz Filip zo Sebastoviec. V rokoch 1332 - 1337 tu
bol zasa kfiaz Michal. S uginnostou od 1. maja 1976 boli Sebastovce pri¢lenené k
mestu KoSice uznesenim plenarneho zastupitelstva Vsl. KNV Cislo 41 zo dfia 23. aprila
1976.
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KoSice — Barca

Barca — povodne samostatna dedina je sufastou mesta KoSice ako samostatna
mestska Cast' z celkového poctu 22 mestskych Casti. Nachadza sa 6 km juzne od
centra KoSic. Prvy raz sa Barca spomina vo Varadinskom registri v roku 1215 ked sa
uvadza sucasne so starou dedinou Saka. Druhy raz sa spomina v listine jagerskej
kapituly z roku 1230, vtedy sa uvadza ako Barca a suCasne s nou sa spominaju aj
KoSice (villa Cassa). KoSice sa tu roku 1230 uvadzaju teda vyslovne uz ako dedina,
ale takouto dedinou bola vtedy uz aj Barca.

Haniska

Archeologické nalezy potvrdzuju, Zze tzemie Hanisky bolo osidlené uz v paleolite. Prva
pisomna zmienka o obci sa nachadza v listine vydanej v roku 1267 mladSim kralom
Stefanom. V 17. storodi dal v obci palatin Wesselényi postavit kastiel. Od roku 1930
bol prazdny a v rokoch 1944 a 1945 bol po¢as bojovych udalosti poSkodeny. Osud
kastiela sa naplnil po roku 1945, ked bol zburany a jeho zvySky boli rozobrané ako
stavebny material. V sufasnosti stoji na jeho mieste zakladna Skola, ktora bola
sladvnostne dana do uZivania 1. septembra 1971.

Valaliky
Prva pisomna zmienka o obci pochadza z roku 1248, ked sa pri opise hranic zeme
Zebus (Niznych Sebastoviec) uvadza, Ze na vychodnej strane susedila tato zem s
uzemim dneSnych Valalik, v 13. a 14. storo&i nazyvanym ako zem KokSov. Samotna
listina sa zachovala iba v odpise SpiSskej Kapituly z roku 1366. Rozdelenie zeme
KokSov na pat samostatnych obci (vratane obce KokSov-Bakse), ku ktorému doslo v
roku 1427, trvalo az do roku 1960, kedy sa obce Buzice, Bernatovce, Kostany a
VSechsvatych opat spojili do jednej obce, avSak uz nie s nazvom KokSov, ale Valaliky.

Buzice - do zaciatku 15. storocia boli su¢astou KokSova. V portalnom supise z r. 1427
sa uvadzaju ako Buzapeterfalua a v tom Case patrili Petrovi Buzovi, podfa ktorého
dostala dedina aj novy nazov. UZ v r. 1370 sa uvadza isty Juraj z KokSova zvany Buza
a ide bezpochyby o predka uvedeného Petra Buzu. Ked na zaciatku 15. st. vznika
nazov Buzafalva, bolo uz uzemie pévodného KokSova a jeho okolia v znacnej miere
pomadaréené a preto aj nazov podla osobného mena Buza vznika uz v madarskej
podobe, teda s koncovkou -falva. Nazor, ze osobné meno Buza suvisi s madarskym
obecnym nazvom buza (pSenica) je nespravny. Da sa velmi lahko dokazat, Ze meno
Buza (Buza, Buz, Buzo, Buzek, Buzko) je slovanského povodu. V konskripcii cirkvi a
far v Abovskej stolici z r. 1746 sa uvadza o Buziciach, Bernatovciach a Kostanoch, ze
lud je dvoch reCi (slovenskej a madarskej), ale ze lud slovenskej reci prevazuje. V
lexikdne z roku 1773 sa zasa uvadza o tychto troch dedinach, Ze v Bernatovciach a
KosStanoch prevlada uz slovenska re¢, kym v Buziciach eSte reC madarska. Elek
Fényes v roku 1851 uvadza vSak Buzice (Buzafalva) ako slovensku dedinu.
Zaujimavostou je, Ze terajsi slovensky nazov Buzice bol dedine v roku 1919 prideleny
omylom podla chybného zaznacenia v Niederleho narodopisnej mape z r. 1903, ked
v minulosti tento nazov patril dneSnej dedine Buzica (predtym Buzita) v okrese
Moldava.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 60



Volvo Car KosSice

Zamer

Bernéatovce - do konca 14. storocia boli su€astou KokSova. Roku 1406 vystupuju pod
zvlastnym nazvom Felswkaxo, Felsukaxo a Felswkaxow, teda Fels6 Kakso - Cize
VysSny KoksSov. Z listiny z r. 1406 sa dozvedame, ze drzitelom VySného KokSova je
Ladislav, ktory sa spomina ako majitel aj v portalnom supise z r. 1427. Ladislav patri
k povodnym kokSovskym zemanom. Dedina ma do polovice 15. st. ndzov Felsew
Kaxomenthzenth. V polovici 15. st. je majitelom Bernard, podla ktorého tato dedina
dostava v druhej polovici 15. st. novy nazov Bernaldfalva, a potom neskor Bernatfalva.

VSechsvatych - boli jadrom a strediskom poévodného KokSova. V roku 1427 dedina
patrila tamojSim zemanom (podla Vargu Belzseiovcom a Fiiziovcoml a mala najviac
obyvatelov. KedZe KokSov sa uz v 14. storoCi silne pomadarCoval, jeho novy nazov
pre novovytvarajucu sa dedinu VSechsvatych uz vznikda v madarskom jazyku ako
Mindszent. V druhej polovici 16. st. a v 17. st. vacsina jej obyvatelov bola madarskej
narodnosti reformovaného nabozZenstva, ktori do r. 1695 uZzivali katolicky kostol.
Turecké vpady a stavovské povstania spdsobili vyludnenie obce. Od 18. st. sa dedina
VSechsvatych zacala poslovencovat, ale Slovaci preberaju madarsky nazov. Roku
1746 je dedina VSechsvatych slovenskou dedinou a aj lexikon z r. 1773 uvadza, Ze sa
tam rozprava prevazne slovensky. Po r. 1918 vznika slovensky nazov VSechsvétych.

Kostany - v r. 1427 bol drzitelom Kostian Bartolomej zvany Conto$ (dictus Chonthus
de Mizla), ktory bol v r. 1410 kastelanom na TrebiSovskom hrade a ktory uz v r. 1403
dostal spolu s Petrom, synom BalaZa de Ronwa, od krala Zigmunda dedinu Luhyna v
Zemplinskej stolici. Na zaklade Zigmundovej donacie tento Bartolomej zvany Conto$
dostal v r. 1418 do drzby aj Nizny KokSov, dnesSné Kostany. Tato dedina sa vr. 1418,
1435 a v r. 1462 uvadza uz ako Also Koxo alias Chonthosfalwa. Postupne sa pre tito
dedinu ujima len nazov Csontosfalva. Od roku 1673 obec patrila koSickému seminaru.
Podla supisu v r. 1720 boli v KoStanoch (Csontosfalva) tri sedliacke poddanské rodiny,
ktoré mali slovenské mena. Aj podla lexikénu z r. 1773 sa tam rozpravalo prevazne
slovensky. V 18. st. uz to bola slovenska dedina, ale s prevzatym madarskym nazvom.
Slovensky nazov Kostany bol zavedeny podla Niederleho v r. 1919 ako preklad
madarského nazvu.

Geca

Geca je povodna hromadna cestna dedina, dnes ulicova - cestna skupinova dedina,
vybudovana okolo cesty spajajucej obce tohto regidénu. V dalSich rokoch sa rozrastala
okolo novych ulic. Nazov obce zapisovali do pisomnosti uhorského p6vodu len pod
nazvom Geca. Vlastné katastralne uzemie susedi z juznej strany s katastralnym
uzemim obce Cafia, z vychodnej strany je katastralne izemie obce Nizna Mysla, zo
severu s katastralnym Uzemim obce Valaliky a katastralnym tzemim obce KokSov-
BakSa a zo zapadnej strany s katastralnym Gzemim obce Haniska.

Geca bola stara osada a existovala uz pred tatarskym vpadom. Kral Belo IV. na
Ziadost' preposta Albrechta a jasovského konventu vydaval v roku 1255 tzv. novo
zakladajucu listinu prepoStstva v Jasove, v ktorej vymenuva majetky, ktoré prepoststvo
dostalo od jeho predkov a od kniezata Kolomana, kedze listiny konventu boli za
tatarskeho vpadu zni¢ené. V tejto listine z roku 1255 vymenuva aj dediny (majetky),
ktoré knieza Koloman daroval prepoststvu a medzi nimi je aj Ge€a (JECHE). Geca
bola teda darovana jasovskému klaStoru uz pred tatarskym vpadom.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 61



Volvo Car KosSice

Zamer

VSetko vSak nasvedCuje tomu, Zze uz pri darovani GeCe v obdobi pred tatarskym
vpadom iSlo len o darovanie Ciastky pévodnej zeme Geca, a teda tej Ciastky, ktora sa
v dokladoch od roku 1261 uvadza ako possessio SUPCH SUPUCHA, teda ZUPC,
ZUPCA a ktora lezala medzi dne$nou dedinou Geéou a riekou Hornadom.

Vlastna dedina Gec€a ostava aj dalej cez 14. a 15. storoCie v rukach zemanov a za
portalneho supisu v roku 1427 vystupuju uz dve Gece. Jedna vystupuje ako GESCHE
a vlastni ju Jan z Gecle s 8 portami a druha vy- stupuje ako FELSEWGECHE , teda
VySna Geca, ktoru vlastni Ladislav z Gec€e so 4 portami. V 16.storoCi vystupuju popri
sebe tiez dve dediny Geca, ktoré su oznaCované ako Nizna a VySna Geca alebo Velka
a Mala Geca.

Treba este konstatovat, ze v Geci uz v tridsiatich rokoch 14. storoc€ia bol kostol, lebo v
papezskych desiatkoch z roku 1332-1337 sa obidva razy uvadza Geca (Ketha, Kecta)
medzi KokSovom -V&echsvétych a Cariou. V Geéi bol uz v rokoch predreformaénych
skutoCne kostol a knaz. V roku 1514 sa spomina Benedictus plebanus de Gecze.

Cana

V obci je evidované pohrebisko z doby bronzovej. Bolo odkrytych 163 hrobov, pricom
iSlo o hroby obyCajnych fudi, hroby Zien s malymi detmi ale aj hroby vefmozov a jeden
hrob nagelnika aj s kofiom a bronzovymi sugiastkami postroja. Mlad$ie dejiny Cane a
jej okolia su uz viac zndme a bohaté na zmienky o nich. Blizko spominaného cintorina
z doby bronzovej boli objavené 4 pece z doby rimskej v ktorych sa tavilo Zelezo. Na
ich mieste bolo vela trosky, bronzové naradie a tégliky na surové Zelezo.

Podla prvych pisomnych zdznamov sa vznik obce datuje od roku 1164. DalSou
historicky vyznamnou udalostou, ktora sa opisuje v kronikach, je obdobie tatarskych
vpadov, ked sa uhorské vojska stretli v bitke pri rieke Slana. Dna 29.8.1241 uplne
znicCili uhorsku armadu - krafovi Belovi IV na uteku pomahali aj zemepani s obyvatelmi
dedin Kosickej kotliny, medzi nimi boli aj obyvatelia Cane. Tak ziskala $tatut slobodne;
obce.

Neskorsie dejiny uz su poznamenané prenikanim krestanstva aj do oblasti KoSickej
kotliny. Roku 1384 sa rozhodli obyvatelia obce postavit novu svatynu na vychodnom
okraji dediny, ktoru aj dokondili v roku 1400, bola zasvatena menu Panny Marie a toto
patrocinium trva aj dodnes pre rimskokatolicky kostol. UZ v roku 1334 bola v Cani
zriadena farnost. Farskym kostolom sa najpravdepodobnejSie stal klastorny kostol.
Obyvatelia Cane vybudovali miestny kostol na pozemku terajSieho rimskokatolickeho
kostola v roku 1386. Na bohosluzby sluzil az do roku 1947, kedy zacali stavat’ novy,
vacsi kostol, ktory sluzi dodnes.

Od tych Cias az po zacCiatok 20. storoCia bola obec zo severu a vychodu chranena
mohutnymi dubovymi lesmi, ktoré pocas staroci fudia vykl€ovali a premenili na ornu
pddu, prave tieto lesy zabezpeclovali jestvovanie remeselnictva, ¢o je vyroba
dreveného uhlia. Ta pretrvala do roku 1850.

Novsie dejiny spadaju do 19.storogia, kedy v dobrom Cafiu poznamenali 2 udalosti:
vystavba najvacsieho parnoelektrického mlyna v Eurépe a o rok neskér to bola
vystavba Zelezniénej trate z Kosic do Miskolca, ktora prechadza cez Cariu. Obidve
udalosti priviedli do Cane okolo 60 rodin, ktorych &lenovia sa zamestnali v mlyne a
na zeleznici.

Velky stavebny rast nastal v obci po roku 1970, ked sa Cana zadala stavebne silno
rozrastat. Zelezniéna, stavebna a priemyselna vyroba pri Zelezniénej stanici v Cani
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bola zriadena v roku 1949 a jestvuje dodnes. Vyrabaju sa tam zelezni¢né podvaly a
iné beténové prefabrikaty. V roku 1957 bolo v Cani zaloZené jednotné rolnicke
druzstvo, ktoré sa po prvotnych tazkostiach prepracovalo na moderny
polnohospodarsky zavod, ktory zamestnaval tristo ludi. PoStovy Urad bol zriadeny
v roku 1975 vedla futbalového ihriska. Uz v roku 1978 bola vybudovana nova
budova poStového uUradu v centre obce. Obvodné zdravotné stredisko bolo
vybudované v roku 1975, ndkupné stredisko v roku 1977 a hasi¢ska zbrojnica v roku
1980. ESte na zadiatku 20. storogia prekvitalo v Cani mnoho remesiel, ktoré sa
s rolfnictvom vzajomne dopifalo a remeselnicke vyrobky chodili predavat i na
jarmoky. Bolo to najma kovacéstvo, koSikarstvo, obuvnictvo, kraj€irstvo, brtnictvo,
remenarstvo a mnoho dalSich.

Sokolany
Osada Zakal (Sokolany) sa zrodila pred 725. rokmi. Najnovsie archeologické nalezy
dokazuju, ze uz v VII. a VIII. storo€i bolo toto uzemie obyvané a podobne i pohrebisko
z Xl. a Xll. storoCia z mladSej doby hradiStnej je toho dbkazom. Listina z rokov
1260 — 1268 hovori o osade Zakal (Sokolany) spominajuc klastor, ktory podliehal pod
pravomoc Jasovského konventu.

Trstené pri Hornade

Uzemie trstenského chotara bolo osidlené uz v praveku. Svedé&i o tom aurignacké
nalezisko z paleolitu, neolitické sidlo bukovohorskej kultury i archeologické nalezy z
hallStattskej Zzeleznej doby a z doby rimskej. Davna pritomnost Slovanov na tomto
Uzemi je doloZzena zvySkami slovanského osidlenia z 9. — 12. storoCia. Trstené pri
Hornade, pévodne stara slovenska dedina Saka, patrilo do 2. polovice 13. storocia ku
kralovskému hradu Abaujvar. Saka (Zaka) je prvykrat pisomne spomenuta v tzv.
varadinskom registri uz r. 1215. Saka sa v polovici 13. storoCia vyfudnila
(pravdepodobne za tatarskeho vpadu r.1241). Mladsi kral Stefan V., ktory vladol spolu
so svojim otcom Belom IV. r. 1265 neobyvané Uzemie Saky daroval svojim
sluzobnikom Hertvikovi (Hertwyg), kastelanovi hradu Tubul a jeho bratovi Herrikovi
(Herricus). Novi majitelia dedinu zaludnili madarskym obyvatelstvom, ktoré jej dalo
novy nazov Nadost, po madarsky Nadasd ( madarské slovo nad v preklade do
slovenCiny znamena trstina, nadas — trstené). Novy nazov, ktory iste vznikol podla
trstinného charakteru tejto zeme pri Hornade, sa po prvykrat objavuje r. 1270 v listine
opisujucej hranice dedin Cane a Vy3ného Gyriova. Nadost sa v nej uvadza ako
susedna dedina spominanych dvoch obci. Pomenovanie Trsteného pri Hornade sa v
réznych listinAch a dokumentoch uvadza ako susedna dedina spominanych dvoch
obci.

Gynov

Prva zmienka o obci Gynov je z roku 1255, ked sa spomina pod nazvom Gunu potok.
Obec patrila k Abovsko-turnianskej zupe. Obyvatelstvo sa venovalo prevazne
pofnohospodarstvu a remeslam.

Uzemie dne$ného Gyrova bolo do druhej polovice 13. storogia stiastou komitatu Novi
Castri. Tento komitat niesol svoje pomenovanie po hrade Novum Castrum. Neskor sa
vSak premenoval na Castrum Novum Abe alebo Abauyare a to podfa svojho
zakladatela, druhého uhorského krala, Samuela Aba (1041- 1044). PoCas 13. storocia
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sa komitat Novi Castri zmenil na $fachticku stolicu uz pod ndzvom Abov. Pomenovanie
Abov teda suvisi s uhorskym kralom - Samuelom Abom.

Centrom Abova bol spogiatku uz spominany hrad Novum Castrum (po mad. Ujvar,
neskdr Abaujvar). Centra sa v priebehu storoCi menili, az nakoniec sa v polovici 17.
storoCia centrom stolice stali KosSice.

Pocas protihabsburskych povstani patril Abov k Sedmohradskému kniezatstvu. PoCas
reforiem Jozefa Il. (1786-1790) sa Abov spojil s Turfiou do jednej Abovsko-turnianske;j
zupy.

Po rozpade Uhorska, teda v roku 1918 sa na zaklade Trianonskej zmluvy (z roku 1920)
severna Gast Abovsko-turnianskej Zupy stala suastou Cesko-Slovenska a juzna &ast
Madarska. Abovsko-turnianska zupa na Cesko-slovenskom uzemi dalej existovala az
do 31.12.1922, kedy sa stala su€astou KoSickej Zupy.

PoCas 2. svetovej vojny bola vacSina cesko-slovenskej Casti Abova obsadena
Madarskom a pripojena k tamojSej zupe Abauj-Torna s centrom v KoSiciach. Po
skonceni vojny boli obnovené predvojnové hranice.

V sucasnosti je to neformalny slovensky region (priblizne mu zodpoveda turisticky
region Kosice) a madarsky region. Oznacenie Abov sa v oboch Statoch pouziva tak
pre historické uzemie, ako aj pre sucasnu jeho Cast pripadajucu na ich Statne uzemie.
V obci je niekolko obyvatefnych tradi¢nych vidieckych domov postavenych z
miestneho prirodného materialu - hliny. Domy su zdobené tradi€énymi prvkami fudovej
architektury charaktreistické pre tzemie Horného Abova.

Mala lda

Prva zmienka o obci je z roku 1280 Eghazas Ida, Fel Ida. V dalSom historickom vyvoji
sa hazov obce menil nasledovne: 1330 Ida, 1324 Churke Ida, Pul Ida, 1331 Kyus Ida,
1332/5 Minor Ida, Superior Ida, Fel Yda, 1630 Kis Ida, 1808 Mala lda. Po madarsky
sa obec Uradne nazyvala Kisida.

Obec patrila pod Abovsko-turniansku Zupu, okres KosSice, KoSicky kraj. Po roku 1960
sa obec zaclenila pod okres KoSice — vidiek, Vychodoslovensky kraj.

Obec s kostolom je dolozena 1280. Patrila Abovcom, zaciatkom 14. storoCia
Curkovcom, od 1427 do 19. storogia spiSskej kapitule. V 17. storo&i sa dostala pod
turecké panstvo. V r. 1828 mala 46 domov a 399 obyvatelov.

Za |. CSR (Ceskoslovenskej republiky) boli zamestnani v polnohospodarstve a
banictve. V okoli mali stupy. V r. 1939-45 bola obec pripojena k Madarsku. JRD zalozili
1959. Cast obyvatelov pracuje v priemyselnych a dopravnych podnikoch v KoSiciach.

3.3. PRIEMYSELNA VYROBA A POLNOHOSPODARSTVO

Priemysel

Posudzované Uzemie bolo dominantne vyuzivané ako obrabana pofnohospodarska
poéda a priamo v dotknutom Uzemi priemysel momentalne zastupeny nie je. Okres
KoSice IV a KoSice okolie patria medzi najpriemyselnejSie okresy nielen KoSického
kraja ale aj celej SR. Najvacsie zastupenie tu ma hutnicky priemysel, reprezentovany
spol. U.S. Steel, s.r.o., KoSice. Rozvinuté je aj odvetvie stavebnictva, dopravy a
telekomunikacii. Okrem posudzovaného Uzemia sa v regidbne nachadza viacero
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novych priemyselnych a logistickych parkov a dalSie su v Stadiach priprav a realizacii,
v ktorych je (bude) zastupena pestra paleta priemyselnych odvetvi. Tieto Uzemia
vytvaraju vhodné podmienky pre rozvoj rbznych priemyselnych odvetvi atym aj
zlepSenie zamestnanosti. Okrem priemyslu je v okrese rozSirena aj siet obchodov,
sluzieb, bankovnictva, poistovnictva a ubytovacich zariadeni.

Polnohospodarstvo

Od roku 1990 dochadza v koSickom regiébne podobne ako na Slovensku k poklesu
podielu polnohospodarstva na tvorbe hrubého domaceho produktu a k poklesu
zamestnanosti v tomto odvetvi. V doterajSom vyvoji je region KoSického kraja mozné
zaradit medzi stredne progresivne oblasti v polnohospodarskej produkcii. Struktira
podnikatelskych subjektov v pofnohospodarstve, sluzbach a potravinarstve sa
postupne meni. Od devatdesiatych rokov doteraz si zachovali dominantné postavenie
v agrosektore druzstevné podniky. Ich podiel na celkovej obhospodarovanej vymere
poklesol. Na organizacnej Strukture polnohospodarstva a polnohospodarskej vyrobe
sa v okrese KoSice - okolie rozhodujucou mierou podielaju polnohospodarske
druzstva, pravnické a fyzické osoby a samostatne hospodariaci rolnici.
Polnohospodarstvo je orientované najma na rastlinnd vyrobu so zameranim na
pestovanie obilnin, najma pSenice, jaémena a kukurice, strukovin, cukrovej repy, repky
olejnej, a krmovin. V mensej miere na produkciu zemiakov. Zivo&idna vyroba je
zamerand predovsetkym na chov hovadzieho dobytka, oSipanych a hydiny.

Lesné hospodarstvo
Vzhfadom na zanedbatelné mnozstva lesnych pozemkov sa lesné hospodarstvo
neprevadzkuje.

3.4. DOPRAVA

Cestnéa doprava

Posudzované uzemie je dobre dopravne dostupné z viacerych smerov. Nachadza sa
blizko dopravného tahu 1/17 KoSice - Miskolc (HU). Z tejto cesty je Uzemie dobre
dostupné viacerymi ucelovymi komunikaciami. Na Statnu hranicu s MR sa je mozné
dostat aj po rychlostnej komunikacii R4 (18 km), ktora obchadza miestne obce pozdiz
cesty €. 17 a pripaja zaujmové uzemie na systém rychlostnych komunikacii a diafnic v
MR, ¢im je umozZnené rychle cestné spojenie s juznou a zapadnou Eurdépou (vratane
Bratislavy). Na tato komunikaciu je mozné napojenie pred Sebastovcami. Po ceste
[11/3343, ktord prechadza juzne od posudzovaného Uzemia je mozZné napojenie na
cestu 1/17. Z obce Haniska pokracuje cesta lll. triedy €. 3401, ktora od obce Haniska
pokracuje dalej pri areali Zeleziarni a pripaja sa na rychlostni komunikaciu E58 (smer
Letisko, KoSice Zapad, resp. Roznava).

V blizkosti zaujmovej lokality je v plane aj vybudovanie trasy rychlostného obchvatu
mesta KoSice ako sucast' tzv. juznej dialkovej trasy KoSice — Roznava — Zvolen —
Bratislava (rychlostna komunikacia R2), ktor4 bude prepojend na v sucasnosti
budovanu Cast dialnice D1 pri KoSickych OlSanoch.
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Zelezniéna doprava

Po vychodnej strane zaujmového Uzemia v smere sever — juh sa nachadza existujuca
Zelezni¢na infrastruktura — Standardny rozchod. Jedna sa o elektrifikovanu Zelezni¢nu
trat €. 109B (TTP) KoSice - Hidasnémeti, ktora prechadza z KoSic cez obce Valaliky,
Geda a Cara do Madarskej republiky. SluZi pre osobnu aj nakladnu dopravu.

Po severnej strane zaujmového Uzemia v smere zapad — vychod sa nachédza
existujuca Sirokorozchodna Zelezni¢na infrastruktura. Jedna sa o elektrifikovanu
Sirokorozchodnu trat Haniska - Matovce (St. hranica UA).

Vodna doprava
Vodna doprava v dotknutom Uzemi ani blizkom okoli nie je prevadzkovana.

Leteck& doprava
Na juznej strane mesta KoSice, medzi priemyselnym areadlom U.S. Steel KoSice, s.r.o.
a okrajovou obchodnou zonou mesta sa nachadza Medzinarodné letisko KoSice.
Letisko zabezpecuje letecku dopravu do viacerych eurépskych destinacii.
V posudzovanom UuUzemi sa letisko nenachadza, ale posudzované U(zemie sa
nachadza v ochrannom pasme tohto letiska.

3.5. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Na posudzovanom UuUzemi v suCasnosti prebieha priprava Uzemia na vystavbu
avykonava sa plosny archeologicky prieskum, hrubé terénne upravy (HTU),
drendZ/odvodnenie Uzemia, skryvka a odvoz ornice, vykopov a nasypov. Pripojky
jednotlivych inzinierskych sieti sa v Stadiu pripravy.

3.6. SLUZBY

Na dotknuté Uzemi v su€asnosti prebieha priprava Uzemia na vystavbu strategického
parku. Vyrazné zastupenie sluzieb a cestovného ruchu v dotknutom Gzemi prakticky
nie je prevadzkované. Predmetné posudzované Uzemie leZzi medzi obcami Haniska,
Valaliky, Geda a Cafa. Zakladné sluzby pre obyvatelstvo s dostupné v tychto
obciach. Od centra mesta KoSice je vzdialené cca 9 km, v ktorom ako v krajskom sidle
je dostupna vacsina sluzieb pre obyvatelstvo.

3.7. KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY A POZORUHODNOST]I

Vzhladom na povahu a umiestnenie posudzovaného uzemia mozno konstatovat, ze
priamo v posudzovanom Uzemi sa Ziadne kultirne a historické pamiatky
a pozoruhodnosti nevyskytuju. V okolitych obciach sa vyskytuje viacero pamiatok, tie
vS8ak realizaciou zameru nebudd nijako ovplyvnené. V okoli dotknutého Uzemia sa
nasli napriklad nalezy z doby bronzovej (pohrebisko pri Cani).

V ramci pripravy dotknutého Uzemia v suCasnosti prebieha plosny archeologicky
prieskum. Priblizne 80% Uzemia uZ je archeologicky zmapovanych, zvySna ¢ast bude
ukon&ena ku koncu roku 2023. V pripade objavenia nalezov bude musiet’ investor
postupovat’ v sulade s platnou legislativou.
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4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA

Environmentalna regionalizacia SR je priestorovou syntézou analytickych map
vybranych environmentalnych charakteristik podfa S$truktury zloZiek Zivotného
prostredia a miery pésobenia rizikovych faktorov. Predstavuje zakladnu diferenciaciu
uzemia SR z hladiska prierezového hodnotenia kvality Zivotného prostredia podfla
komplexu vybranych environmentalnych ukazovatelov (ovzdusSie, voda, geologicky
podklad, péda, biota, odpady).

Dotknuté lokalita a jej SirSie okolie su zaradené medzi zatazené uzemia z hladiska
kvality Zivotného prostredia. Podla environmentalnej regionalizacie SR je oblast
posudzovaného Uzemia zaradené medzi oblasti s prostredim silne az extrémne
narusenym. Jednym z rozhodujucich faktorov ovplyvnujucich vymedzenie zatazenych
oblasti bolo znecistenie ovzduSia. V KoSickom kraji sa nachadzaju najvyznamnejSie
stacionarne zdroje znecistovania ovzdus$ia v ramci SR a to — U. S. Steel KoSice, s.r.0.
a SE, a.s. - Elektraren Vojany | a II. Dal$im negativnym faktorom na Gzemi zatazenych
oblasti je tazba nerastnych surovin a vyskyt lokalit s kontaminaciou horninového
prostredia, pdd, podzemnych vad, resp. povrchovych véd, ktorych €ast je kvalifikovana
ako environmentalna zataz.

4.1. ZNECISTENIE PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH vOD

Povrchové vody
Z hydrologického hladiska patri Uzemie do povodia Hornadu. Pri povrchovych vodach
sa hodnoti ekologicky a chemicky stav a kvalita vody (Vodny plan Slovenska,
aktualizacia 2020). Do hodnotenia ekologického stavu patria:

> biologické prvky kvality (BPK): bentické bezstavovce; fytobentos a makrofyty;
fytoplankton; ryby

> fyzikalno-chemické prvky kvality (FCHPK): vSeobecné FCH ukazovatele; 26
Skodlivych a obzvlast Skodlivych latok relevantnych pre SR

» hydromorfologické prvky kvality (HMPK)

Vysledné hodnotenie sa urCuje v piatich triedach kvality: velmi dobry (1), dobry (2),
priemerny (3), zly (4), velmi zly (5). Pri chemickom stave sa hodnotia prioritné latky a
nebezpecné latky. Vysledky hodnotenia sa kategorizuju v dvoch triedach: dosahuje
(D) a nedosahuje (ND) dobry chemicky stav.

Tabulka 14: Ekologicky a chemicky stav Utvarov povrchovych vod v blizkosti posudzovaného
GUzemia

Kod vodného utvaru Nazov ez g Od rkm | Do rkm S Clnemnie.g)
Utvaru stav stav
SKHO0023 Sokoliansky potok 15,5 0,0 4 ND
SKHO0032 Belziansky potok 20,9 0,0 3 D

Zdroj: Vodny plan Slovenska (aktualizacia 2020).

EKOCONSULT - enviro, a. s. 67



Volvo Car KosSice

Zamer

Podzemné vody

Na Slovensku v urbanizovanych oblastiach pretrvava nepriaznivy stav kvality
podzemnych véd. Problematickymi ukazovatelmi s najCastejSie prekraCovanymi
limitnymi hodnotami kvality st Fe, Mn a NELuv. Casté prekraovanie nadlimitnych
koncentracii Fe ma nepriaznivy vplyv na kyslikovy rezim, pri ktorom dochadza k
mobilizacii tazkych kovov. Vyuzivanie uzemia na pofnohospodarske a urbanizacné
ucely vedie k Castym zvySenym obsahom oxidovanych a redukovanych foriem dusika,
siranov a chloridov vo vodach.

Monitorovanie kvality podzemnych vod predstavuje systematické sledovanie a
hodnotenie stavu kvality podzemnych vdd podla poziadaviek Ministerstva Zivotného
prostredia SR (MZP SR) v zmysle platnej legislativy. V zmysle tejto legislativy MZP
SR zabezpecCuje zistovanie vyskytu a hodnotenie stavu podzemnych vod
prostrednictvom Slovenského hydrometeorologického Ustavu (SHMU). Na zaklade
celkového zhodnotenia kvality podzemnych véd na Slovensku v roku 2020 moZzno
konStatovat, Ze sledované objekty na monitoring kvality podzemnych véd v
kvartérnych utvaroch aj predkvartérnych uUtvaroch priamo v okoli posudzovaného
Uzemia vyhovovali platnej legislative.

Podzemné vody priamo posudzovaného UuUzemia boli podrobne zhodnotené
z kvalitativneho aj kvantitativneho hladiska a vysledky podrobnych hydrogeologickych
prieskumov su uvedené vySSie kapitole 111.1.5 Hydrologické a hydrogeologické
pomery.

4.2. ZNECISTENIE OVZDUSIA

Z hladiska zivotného prostredia kvalita ovzduSia je ovplyvnena emisnymi zatazami a
rozptylovymi  podmienkami, ktoré su zas podmienené orografickymi a
meteorologickymi pomermi, ktoré v KoSickom kraji vykazujuce znacné rozdiely.
Rozptylové podmienky su dobré v juznej a juhovychodnej Casti kraja vzhladom na
rovinaty charakter. V severnej a severozapadnej Casti su rozptylové podmienky v
ovzdusi zlozitejSie, vzhfadom na morfologiu terénu. Podobne nie vhodné podmienky
pre rozptyl Skodlivych latok v ovzduSi ma aj uzemie udolia rieky Hornad. Kvalita
ovzdusSia v KoSickom kraji je ovplyvnena najma Cinnostou velkych priemyselnych
zdrojov, ktoré su tu lokalizované. PredovSetkym Struktira priemyslu zastupena
hutnickym, chemickym a dalSim spracovatelskym priemyslom, vyrobou tepelnej a
elektrickej energie, je charakteristickd vysokou energetickou naro¢nostou
pouzivanych technolégii so znaénym unikom emisii, ktoré negativne vplyvaju na
kvalitu ovzdusSia v jednotlivych oblastiach kraja.

SHMU kazdoroéne na zaklade monitorovania znegistenia ovzdusia (za obdobie dihsie
ako jeden rok) navrhuje zoznam oblasti riadenia kvality ovzduSia. Zoznam zo6n a
aglomeracii zostava nezmeneny. Znecistujuca latka je vynata zo zoznamu az potom,
ked koncentracie znecistujucej latky na stanici tri roky za sebou nepresiahnu limitnu
hodnotu. Posudzované Gzemie patri do aglomeracie KoSice a je pre rok 2021 zaradené
do zoznamu oblasti riadenia kvality ovzdusia pre znecistujuce latky PM1o, PM2s a BaP
(Benzo(a)pyrén).

Imisné situacia mesta Kosice je vyhodnocovana na zaklade merani na nasledovnych
monitorovacich staniciach: Amurské ul., Stefanikova ul. a tiez Velka Ida, Letna ulica.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 68



Volvo Car KosSice

Zamer

Nasledujuca tabulka uvadza vyhodnotenie znecistenia ovzduSia podla limitnych
hodnét na ochranu ludského zdravia za rok 2020:

Tabulka 15: Vyhodnotenie znecistenia ovzdusia podla limitnych hodnét na ochranu zdravia
ludi a smogového varovného systému pre PMiwov aglomeracii KoSice a v zone KosSicky kraj —
2022

CEEe 1P2) | VvP2)
zdravia
Znecist'ujuca latka SO2 NO2 PM10 |PmM2,5| CcO |Benz| PM10 | PM10
AGLOMERACIA Doba spriemerovania | 1h 24 | 1h 1rok|24h 1rok| 1rok (gphl) |1rok| 12h | 12h
Zbéna I
b E | b
Parameter BB 8 = B = = = T
-° _ol_0o @ | o o o o @ o c o'c
$x%%/8% 5|85 5| E| 5| B|58 |52
0% 5% 59 = |2, £ = = = So So
O 0 OOl oo o o o o o o o s X s X
Limitna hodnota lua-m=31 | 350 125 |200 40 | 50 40 | 20 10, 5 | 100 | 150
Maximalny pocet | 24 3 18 35
Kosice, Stefanikova 0 0 0 22 21 26 17 | 2292|091 24 0
KOSICE Kosice, Amurska 12 22 | 16 0 0
Velka Ida, Letna 68 37 22 | 2736 72
KojSovska hola 0 3
Kosicky kraj TrebiSov, T. G. Masaryka 0 11 10 22 16
Strazske, Mierova 5 20 16
Krompachy, SNP o o] o 13|13 23| 17 1607 |094| O 0

Znecistujuce latky, ktoré prekrogili limitni hodnotu su zvyraznené Eervenym pismom.
Zdroj: Sprava o kvalite ovzduSia v SR 2022, www.shmu.sk

Tabulka 16: Emisie zo stacionarnych zdrojov v okrese KoSice - okolie (v tonach za rok)

Emisie 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014
TZL 80,188 75,616 | 114,472 | 64,638 76,724 | 116,286 | 92,060 98,442
SOz 49,399 48,274 70,959 48,321 29,475 33,672 33,839 47,282
NOx 830,216 | 752,457 | 953,415 | 810,157 | 923,552 | 814,848 | 710,015 | 628,839
Cco 720,972 | 677,236 | 525,163 | 501,855 | 330,544 | 221,847 | 226,833 | 187,804
TOC 273,138 | 278,800 | 287,494 | 286,910 | 249,250 | 266,129 | 263,776 | 223,410

Zdroj: NEIS, www.air.sk

Na celkovom znelisteni ovzduSia sa podiefaju aj stredné a malé zdroje, ktoré
predstavuju emisie zo zdrojov zabezpecujuce dodavku tepla pre bytovo-komunalnu
sféru, ale ich podiel je znatne mensi v porovnani s velkymi zdrojmi. K vyznamnym
zdrojom znecistenia ovzduSia patri aj automobilova doprava, ktora je koncentrovana
predovSetkym v hlavnych dopravnych koridoroch vstupujacich do miest a v centralnych
Castiach miest, ako aj tranzitna automobilova doprava vedena cez obytné zény obci.

4.3. ZATAZENIE UZEMIA HLUKOM

Uzemie a dotknuté uzemie vystavby navrhovaného zameru je v suéasnosti zatazené
najma hlukom z dopravy a Ciasto¢ne hlukom z inych zdrojov hluku (priemyselné
prevadzky, lokalne technické a technologické zariadenia a in€). NajvyznamnejSim
zdrojom hluku z dopravy je pésobenie cestnej dopravy. Vyznamnym zdrojom hluku z
posobenia inych zdrojov je U.S. STEEL, ktory je situovany zapadne od Uzemia
navrhovaného zameru. Podfa Svetovej zdravotnickej organizacie (WHO), trvalé
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posobenie hluku s hodnotami hladiny A zvuku viac ako 65 dB, m6zZze negativne
ovplyvnovat vegetativny a nervovy systém ¢loveka.

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi su stanovené vo vyhlaske MZ SR €.
549/2007 Z. z. (v plathom zneni).

V posudzovanom uzemi je vyznamnym zdrojom hlukovej zataZe cestna doprava na
rychlostnej ceste R4, ceste 1/17 ako aj na cestach 111/3343 a 111/3416. Jej intenzita na
uvedenych pozemnych komunikaciach je premenliva s ¢asom v jednotlivych dnoch
kalendarneho tyzdna. Na zaklade vykonanych analyz je predpoklad jej narastu. Na
druhej strane je mozné konstatovat, ze pripravované legislativne upravy v sulade so
znenim medzinarodnych smernic (EHK) zabezpecia v buducnosti znizenie vonkajsej
hluCnosti cestnych motorovych vozidiel. Obnovou vozového parku bude
zabezpecfené, Ze narast intenzity dopravy nespdsobi zvySenie hlukovej zataze v
dotknutom okoli ciest a dialnic v rieSenom uzemi.

Okrem hluku z cestnej dopravy je v dotknutom Gzemi, najma severne a vychodne od
uzemia planovaného zameru, zdrojom hluku aj Zelezni¢na doprava. Podobne aj pri
tomto druhu dopravy, su pripravované legislativne upravy, ktoré maju zabezpecit
znizenie vonkajSej hlu€nosti kolajovych vozidiel (najma nakladnych), ¢o zaroven
spbsobi znizenie hlukovej zataze v dotknutom okoli Zelezniénych drah..

4.4. KONTAMINACIA HORNINOVEHO PROSTREDIA A PODY

ZvySené hodnoty rizikovych latok v pdde nad limitnymi hodnotami su désledkom vplyvu
imisii, ale na mnohych miestach ide o prejav prirodzenych endogénnych
geochemickych anomalii. Namerané hodnoty zistené v ramci Ciastkového
monitorovacieho systému — Pdda prekrocili v KoSickom kraji A limity a v ohrozenych
oblastiach aj B a C limity rizikovych latok v péde. Medzi 12 najohrozenejSich oblasti s
pbdbdami kontaminovanymi rizikovymi latkami patri aj oblast KoSickej kotliny. Hlavnym
zdrojom kontaminantov pddy v KoSickej kotline je hutnicky priemysel produkujdci
exhalaty SOx, NOx a navy$e aj Cu, Mn, Pb a taZzkych kovov.

Z vysledkov sledovani vyplyva, Ze najvaznejSim problémom v regione KoSic su
procesy fyzikalnej a chemickej degradacie pdd, najméd kontaminacie cudzorodymi
latkami a acidifikacia. Takéto devastované pody su v okoli U. S. Steel KoSice, ale
lokalne aj v jeho SirSom okoli.

V dotknutom Uuzemi mozno kvalitu p6éd hodnotit’ na zaklade regionalnej Studie kvality
pddy. V ukazovateloch As, Hg, V, Ba, Ni, Cr, Cu, Pb, Cd, Co neprekracuju referenéné
hodnoty platné pre stanovenie rizikovych latok. Z toho vyplyva, Ze dotknuté Uzemie
mozZno povazovat za nekontaminované.

Fyzikalna degradéacia

Hlavnym prejavom fyzikalnej degradacie je erdzia, odnos pddnych Castic z povrchu
pody ucinkom vody a vetra. V okrese KoSice - okolie su pédy z hladiska ohrozenosti
vodnou eroziou definované ako stredne ohrozované. V  oblasti zapadnej Casti
KoSickej kotliny sa vplyvom prevladajucich smerov vetrov (sever-juh) lokalne prejavuje
aj mierna veterna erozia pody.

4}.5. POSKODENIE VEGETACIE A BIOTOPOV
Skodliviny v ovzduS$i poskodzuju aj vegetaciu, a to Casto krat vo vacSej miere ako
zivo€iSne organizmy. Tuhé imisie usadené na povrchu rastlin vplyvaju na prijem
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energie, obmedzuju dychanie, upchavaju prieduchy tuhymi €asticami. Podla citlivosti
na exhalaty mozno rastliny delit nasledovne (zaCinajuc od najcitlivejSich): ihlicnaté
dreviny, listnaté dreviny, viacro¢né byliny, jednorocné byliny.

Velku citlivost maju hlavné lesné dreviny smrek a jedla. Velkym problémom je aj
poskodzovanie stanovistnych podmienok drevin, porusenie vhodnej Struktary lesnych
porastov, odumieranie korenového systému. Ako zakladny symptém hodnotenia
zdravotného stavu lesov sa pouZiva strata asimilaénych organov (SAO) — defoli4cia
(odlistenie). Stromy sa zatrieduju do medzinarodne stanovenej 5 — triednej stupnice
poSkodenia: 0 — bez defoliacie (0-10% SAO), 1 — slabo defoliované (11-25% SAOQO), 2
— stredne defoliované (26-60% SAO), 3 — silne defoliované (61-90% SAO),
odumierajuce a mftve stromy (91-100% SAO). V rieSenom Uzemi sa lesné porasty
nenachadzaju.

V urbannom prostredi existuje mnozstvo faktorov, ktoré negativne pésobia na mestsku
zelen. S postupom C€asu, so stale vacsim a rychlejSim rozvojom sidel a vobec celkovej
urbanizacie je toto pésobenie viditelnejSie na samotnych drevinach. Podfa povodu a
spbsobu vplyvania na dreviny mézeme tieto Cinitele rozdelit na biotické a abiotické.
Oba cinitele pésobia v mnohych interakciach, pricom ich vzajomné pdsobenie este
znasobuje Skodlivy ucinok jedného z nich. Okrem toho kazdy zo spominanych
negativnych faktorov pésobi réznym spdsobom, a to mechanicky alebo fyziologicky.
KedzZe Cinitele pOsobia vzajomne, je tazké urcit, ktory z nich je primarnou pricinou
negativneho pdésobenia.

Biotické Cinitele - sem mézeme zaradit: virusy, mykoplazmy, baktérie, huby,
parazitické rastliny, hmyz, stavovce, a v neposlednom rade Cloveka, ktory svojou
¢innostou priamo alebo nepriamo podporuje vznik a vplyvy spominanych cinitelov.
Bioticky faktor ohrozujuci urbannu vegetaciu mézu predstavovat i invazne druhy
rastlin, ktoré oslabuju, niekedy az ni€ia okolité dreviny.

Abiotické Cinitele - sem mdzeme zaradit pésobenie nasledovnych Cinitelov: vietor,
sneh, namraza, ladovec, elektrické vyboje, Ziarenie, teplota, vlhkost, ziviny, a
cudzorodé latky.

4.6. SUCASNY ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

SucCasny zdravotny stav obyvatelstva dotknutého uzemia je vysledkom pd&sobenia
réznych faktorov socialneho, ekonomickeho, zZivotného ako i pracovného prostredia.
Kazdé ochorenie sa spaja s mnozstvom rizikovych faktorov. Vo vSeobecnosti sa
uvadza, Ze prostredie je determinantom zdravia, z ktorého najznamejSiu skupinu tvoria
determinanty demografické a biologické (vek, pohlavie, narodnost a iné), socio —
ekonomické (Zivotny Styl, vzdelanie, zamestnanie, socialne kontakty a in€), prostredie
(Zivotné a pracovné) a zdravotnictvo.

Zdravotny stav obyvatel'stva je v ramci zakladného Statistického sledovania ochoreni
v SR sledovany na urovni krajov (VUC). Dotknuté tzemie patri k okresov KoSice okolie
a Kosice 1V, ktoré su su€astou KoSického kraja, ktory patri medzi okresy s najvyssSou
chorobnostou a aj umrtnostou na Slovensku.
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Pricina umrtia KoSice IV KoSice - okolie
Spolu [MuZi |Zeny |Spolu [MuZi |Zeny
I. Infekéné a parazitarne choroby 14 5 9 31 10 21
II. Nadory 122 61 61| 224 | 137 87
[ll. Choroby krvi a krvotvornych organov 1 0 1 1 1 0
IV. Choroby Zliaz s vnutornym vylu€ovanim, vyzivy a 4 0 4 9 5 4
premeny latok
V. DuSevné poruchy a poruchy spravania 2 2 0 4 4 0
VI. Choroby nervového systému 7 2 5 16 5 11
IX. Choroby obehovej sustavy 246 | 105 | 141 | 458 | 191 | 267
X. Choroby dychacej sustavy 37 23 14 72 27 45
XI. Choroby traviacej sustavy 32 18 14 70 45 25
XIl. Choroby koZe a podkoZného tkaniva 0 0 0 0 0 0
XIll. Choroby svalovej a kostrovej sustavy 2 2 0 0 0 0
XIV. Choroby mocovej a pohlavnej sustavy 15 1 14 12 4 8
XV. Tarchavost, pérod a popérodie 0 0 0 1 0 1
XVI. Choroby vznikajluce v perinatalnej periéde 0 0 0 3 1 2
XVII. Vrodené chyby, deforméacie a anomalie 1 1 0 5 3 2
XVIII. Subjektivne a objektivne priznaky 9 6 3 22 18 4
XX. VonkajSie pri€iny chorobnosti a umrtnosti 22 12 10 67 46 21
XXII. Kédy na osobitné ucely Infekcia COVID-19 177 95 82| 297 | 161 | 136

Z predchadzajucej tabulky vyplyva, Ze obyvatelia dotknutého Uuzemia najCastejSie
zomieraju na choroby obehovej sustavy, nadorové ochorenia, choroby dychacej

sustavy a choroby traviacej sustavy.
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENIi NA ICH
ZMIERNENIE

1. POZIADAVKY NA VSTUPY

1.1. ZABER PODY

Umiestnenie navrhovanej €innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okrese KosSice
- okolie, v katastralnom Uzemi obci Valaliky, Haniska.

Realizaciou inZinierskych sieti, ktoré boli posudené v samostatnom zistovacom konani
pre ,Strategicky park Valaliky®, déjde k vymedzeniu hranic strategického parku so
suvisiacou infrastruktirou v dotknutych katastroch obci Geéa, Cana, Sokolany,
Trstené pri Hornade, KoSice — Sebastovce, KoSice — Barca, Mala Ida a Gyriov.

Navrhovana ¢innost Volvo Car KoSice bude umiestnena v ramci strategického parku
Valaliky, ktory ma vydané osvedcCenie o vyznamnej investicii stanovenej viadou SR €.
43588/2022-4270-99647 zo dna 25.10.2022. Strategicky park Valaliky a vSetky
suvisiace stavby, ktoré sulvisia s pripravou strategického Uzemia, tvoria rozlohu
1 052,25 ha. V suvislosti s vystavbou strategického parku Valaliky je spoloCnost
Valaliky Industrial Park s.r.o. ako investor, povinny zabezpeCit spracovanie a
vykonanie bilancie skryvky HH PP, pricom v su€asnosti prebieha skryvka z ploch
trvalého odnatia a jej odvezenie a rozprestretie na inych pozemkoch, pripadne
zurodnenie menej trodnych pod.

Na dotknutom Uzemi v su€asnosti prebieha plosny archeologicky prieskum. Priblizne
80% uzemia uz je archeologicky zmapovanych, zvy$na €ast bude ukon¢ena ku koncu
roku 2023.

Aktualne na stavenisku prebiehaju hrubé terénne upravy (HTU): vykonava sa
drenédz/odvodnenie Uzemia, skryvka a odvoz ornice, vykopov a nasypov. V sucasnosti
prebieha prekladka Valalického kanala.

1.2. ZDROJE A SPOTREBA VODY
Potreba vody pocas vystavby

Pre zabezpeclenie potrieb vody pre vystavbu zavodu bude vybudovand pripojka
vodovodného potrubia zvodovodnej siete zo strategického parku Valaliky.
PoZadovana potreba vody pre zariadenie staveniska pre Volvo Car KoSice sa
predpoklada na drovni Qn= 1,2 I/s — 100m3/deri.
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Potreba vody poCas prevadzky

Areal zavodu bude zasobovany pithou vodou z novovybudovaného vodovodného
potrubia DN500 az DN200. UvaZuje sa aj s vyuzitim vody z povrchového odtoku
(dazdovej vody).

Pitna voda bude pouzZivana pre zamestnancov na socialne ucCely aj pre potreby
technolégie. Celkova spotreba pitnej vody sa odhaduje na Grovni 1 350 000 m3/rok.
Technologickd voda bude pouzivana najma v lakovni, Ciasto€ne v procese tlakového
odlievania (megacasting), pre chladiace ucely a pod. Chladiaca voda bude cirkulovat
v uzavretom okruhu.

Pre technologické ucely sa bude ¢Cast vody upravovat' v predupravni vody, ktora sa
bude nachadzat’ v technickej budove. MnoZstvo vody privadzanej do predupravne
vody bude cca 300 mdhodina. Voda bude upravovana v zariadeniach, ktoré
pozostavaju zo zmakc&ovacov a reverznej osmbzy. Mnozstvo upravenej vody, ktora
bude pouzivana priamo v technologickom procese, bude cca 90% a zvySok vody bude
znovu vyuzity alebo odvedeny do kanalizacie (so zvySkovymi procesnymi latkami) bez
predcistenia vo vnutroarealovej neutralizaCnej stanici. V Upravni vody budu pouzité
procesné latky a materidly, ktoré budua blizSie Specifikované v procese integrovaného
povolovania.

UvaZuje sa s vybudovanim akumula¢nej nadrze o objeme 7 500 m® pre zachytenie
vody z povrchového odtoku (dazdovej vody) zo striech prifahlych vybranych objektov.
Akumulovanéa voda bude prepojena do priestoru prilahlej Cerpacej stanice odkial bude
preCerpavana do objektu technickej budovy, kde v ramci zariadenia technologie bude
fitrovana a dezinfikovana na dalSie vyuzitie do technologického procesu, ako aj na
splachovanie WC a pisoérov. Tato UzZitkova voda, ktorej zdroj je zavisly od vydatnosti,
priebehu dazdovych zrazok a roného obdobia, je doplnkovym zdrojom vody.

PoZiarna voda bude zabezpefena z aredlového rozvodu poziarnej vody. PozZiarne
hydranty budd rozmiestnené v zmysle poziadaviek projektu poZiarnej ochrany vratane
urenia typu a dimenzii hydrantov. Poziarny vodovod bude napojeny na zariadenie
SHZ v ramci samostatného objektu v severnej Casti arealu, so stabilnou zasobou
poziarnej vody pre hasenie poZiaru.

1.3. SUROVINOVE ZABEZPECENIE

Pocas vystavby

VVzhfadom na stupen projektovej dokumentacie udaje o dodavatefskom zabezpeceni
resp. subdodavateloch, vyplyvajucich z navrhovaného ¢lenenia zameru bude
surovinové zabezpecenie spresnené po ukonceni vyberového konania.

PocCas prevadzky

Specifikacia a mnoZstvo vstupnych surovin pre prevadzku technoldgii navrhovaného
zameru je dana Specifickymi vyrobnymi operaciami v jednotlivych prevadzkach
navrhovanej ¢innosti.
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V nasledujucej tabulke je uvedeny odhadovany druh a mnoZstvo surovin pre
navrhovanu c¢innost. Odhady vychadzaju z inych automobilovych zavodov vratane
zavodov Volvo, blizSie informéacie su stdle v procese obstaravania a budu blizSie
Specifikované, ked sa dokonci proces vyberu dodavatelov.

Tabulka 18: Druh a mnozstvo surovin pre navrhovanu ¢innost’

1. Zékladné suroviny pouzivané vo vyrobe (vyrobné vstupy):
Faza | Faza ll
Surovina Pouzitie vstupu Mnozstvo (kusov Mnozstvo (kusov
roc¢ne) roc¢ne)
Hlinikové a ocelove Karosaren 8 965 0000 8 965 0000
Sklo Okna 1 980 000 1 980 000
Guma Pneumatiky 990 000 990 000
Hlinik Zliatiny 2 200 000 2 200 000
Panely, obloZenie 16 390 000 16 390 000
Slpravy zavesenia Na brzdenie 1320 000 1320 000
Prevodovka a hnaci Pokrocila hnacia 2 530 000 2530 000
Batériove Clanky 47 300 000 47 300 000
Batérie 275 000 275 000
Ziarovky 6 930 000 6 930 000
Kéablové zvazky Pre elektronickeé 21 780 000 21 780 000
Sady airbagov 770 000 770 000
Supravy napinacov 2970 000 2970 000
Stipiky riadenia 770 000 770 000
Elektrické zariadenia 550 000 550 000
2. Chemické latky a materialy pouzivané vo vyrobe (vyrobné vstupy):
Faza | Faza ll
Néazov vstupu Pouzitie vstupu MnoZstvo (tony za MnoZstvo (tony za
rok) rok)
Farby a rozpustadla Opravy laku 2 2
Lepidla, Zivice, tmely 2 000 2 000
Cistiace prostriedky 100 100
Kvapalina do PInené do vozidla 200 200
Chladiaca kvapalina Chladenie motora a 1500 1500
Chladivo klimatizacia 200 200
Brzdova kvapalina PInené do vozidla 150 150
Olej 80 80
Farby na praskovu E-machine 40 40
Farby nanaSané NanaSanie nateru na 600 600
Maziva, separacné 200 200
prostriedky a silikon
Legujuce prvky Odlievanie 300 300
Taviva Odlievanie 500 500
Oxid uhlicity Odlievanie 1 1
;)lgggagpgéal)yn (dusik Odlievanie 570 000 m? 570 000 m?
Chemické latky pouzité
pri povrchovej Uprave Lakoviha 700 700
Tmely Lakovia 2 500 2 500
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Lepidld Lakoviha 200 200
Farba na elektrolyticky

nater Lakovna 1400 1400
zakladny néater = primer | Lakovna 450 450
vrchny néter Lakoviha 675 675
bezfarebny lak Lakoviha 375 375
oprava nateru Lakovia 1 1
rozpustadla Lakovna 325 325

+ MenSie mnozstva benzinu a nafty pre VZV a nakladné auta

Tabulka 19: Orientacné mnozstva skladované v prevadzke

Fazal

Faza ll

Materidl

Farby a rozpustadla
Lepidla, zivice, tmely
Chladiaca kvapalina
Chladivo

Brzdova kvapalina
Olej

Maziva, separacné prostriedky a silikon

Legujace prvky
Taviva
Batérie a Clanky

Skladované mnozstvo
200 litrov
500 litrov

100 ton

10 ton

10 000 litrov
10 000 litrov
20 ton

25 ton

40 ton

200 000 ks

Skladované mnozstvo
200 litrov
500 litrov

100 ton

10 ton

10 000 litrov
10 000 litrov
20 ton

25 ton

40 ton

200 000 ks

ZloZenie pouzivanych materialov je uvedené v kartach bezpecnostnych udajov, ktoré

su k nahliadnutiu u navrhovatela.

1.4. ENERGETICKE ZDROJE

Elektricka energia

Pocas vystavby

Pre zabezpecenie potreby elektrickej energie pre vystavbu zavodu sa pouzije vedenie
znovo vybudovanych trafostanic. PoZzadovana rezervovand kapacita pre napojenie
staveniskovych rozvodov zavodu je z kazdej trafostanice 2,5 MW, spolu 5 MW.

Pocas prevadzky

PoZzadovana kapacita elektrickej energie pre zavod bude zabezpelena vystavbou
novej elektrickej stanice 125MW na severozapadnej strane strategického parku.
Stanica bude napajat’ dve linky VVN vedenia.

Pre zabezpecenie potreby elektrickej energie pre novovybudovany zavod sa vybuduje
nové 22kV vedenie z novovybudovanej ES do jednotlivych budov. Vybuduje sa
zokruhovany VN rozvod v aredli zavodu a vybuduju sa trafostanice.
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Odhadovany Instalovany vykon zariadeni zavodu je 147MVA.
Odhadovany Nominalny vykon zavodu je 73MVA.

Spotrebu elektrickej energie pre potreby technolégie a prevadzkovych priestorov
navrhovanej Cinnosti uvadza nasledujuca tabulka.

Predpokladany celkovy objem elektriny kWe
Faza 1: 23 289
Faza 2 17 808
Celkovo fazy 1+2: 41 097
Plyn a teplo

PocCas vystavby

Zabezpecenie zemnym plynom a teplom pocas vystavby arealu a montaze technolégii
navrhovanej €innosti sa nepredpoklada.

Pocas prevadzky

Zasobovanie zemnym plynom bude zabezpecené strednotlakovym (STL) pripojovacim
plynovodom, ktory bude napojeny na planovany STL distribuény plynovod pre
priemyselny park.

STL pripojovaci plynovod bude vedeny zemou do meracej stanice zemného plynu s
HUP (hlavhym uzaverom plynu) a hlavhym obchodnym meranim spotreby plynu
(plynomerom). Meracia stanica bude umiestnena na hranici pozemku.

Za meracou stanicou plynu bude po areali zemou vedeny STL areélovy plynovod k
objektom historick&a budova UKSUP, zlievaren (faza 1, faza 2), lakovia (faza 1, faza
2), technicka budova (faza 1, faza 2).

Pred uvedenymi objektami bude plynovod ukon€eny v doregulacnych staniciach plynu.
Doregulacna stanica plynu znizi tlak plynu na poZzadovanu hodnotu odberného miesta.

Predpokladany celkovy objem plynu: Q m?/h
Faza 1: 4622
Faza 2 2940
Celkovo fazy 1+2: 7562

Zabezpecenia tepla

Vykurovanie bude zabezpecCené vybudovanim energetického centra pre projekt. To
bude zahfiat kotolfiu s tromi kotlami s inStalovanym ekonomizérom o celkovom
vykone 25,5 MW a sériu tepelnych Cerpadiel (voda/voda), ktoré budu zhodnocovat
odpadné teplo z vyrobného procesu a vyroby stla¢eného vzduchu.
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V ramci energetického konceptu zavodu sa bude klast dbraz na vyuzivanie
odpadného tepla z vyroby a selekcii vysokouc€innych VZT zariadeni s rekuperaciou
tepla, uc€innych cirkulaénych Cerpadiel, chillerov, chladiacich vezi.

Predpokladana celkova spotreba plynu pri ohreve: m3/h
Faza 1 — technicka budova: 2577
Faza 2 — technicka budova 1984
Celkovo fazy 1+2: 4561

1.5. DOPRAVNE RIESENIE
Pocas vystavby

Pocas vystavby infrastruktury priemyselného parku bude sluzit’ existujuca cestna siet.
Z hlavnej cesty €. 1/17 na zapadnej strane strategického parku sa vybuduje doCasna
asfaltova cesta od arealu UKSUP k zariadeniam staveniska. Druha doc¢asna cesta —
Strkova pred pripojenim asfaltovd, bude vybudovana na juznej strane aredlu a bude
tvorit pristup z plochy buduceho arealu strategického parku na cestu 111/3343. Pre
jednotlivé useky liniovych stavieb infrastruktur budu zriadované docCasné vyjazdy
a vjazdy stavby.

Po vybudovani celej infrastruktary priemyselnych parkov budd novovybudované cesty
sluzit primarne aj pre samotnu vystavbu v priemyselnom parku.

Pocas prevadzky

Cestné infraStruktara

Zaujmové uzemie sa nachadza na vychod od dopravného tahu E 71 KoSice /SR/ -
Miskolc /HU/ a v susedstve sa nachadza oceliarenska spolo¢nost U.S. Steel KoSice
S.r.o..

Doprava :
» cesta E 71 juzne s napojenim na M 3 (Budapest - HU), severne na D 1 s
napojenim na cestu E371 (Krakéw - PL)
> letisko KoSice vzdialené 13,8 km.

Pre polohu zaujmového Uzemia su najdélezitejSie nasledujice cestné komunikacie:

> Cesta I. triedy €.17 ( 1/68 — starSie oznaCenie ), ktora spaja mesto KoSice so
Statnou hranicou s MR.
Vzdialenost do mesta KoSice: 8 km po napojenie na juzny obchvat mesta
(smer D1)
Vzdialenost na Statna hranicu s MR: 9 km
Na Statnu hranicu s MR sa je mozné dostat’ aj po rychlostnej komunikacii R4
(18 km), ktora obchadza miestne obce pozdiz cesty .17 apo dokon&eni
rychlostnej komunikacie M30 od Statna hranice MR po Miskolc (plan do konca
r.2019) bude zaujmové Uzemie napojené na systém rychlostnych komunikacii
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adialnic vMR, ¢im bude umoZnené rychle cestné spojenie s juznou
a zapadnou Europou (vratane Bratislavy).

» Cestal lll. triedy €.3401, ktora spaja zaujmové uzemie s obcou Haniska, a dalej
pri areali USSK s rychlostnou komunikaciou E58 (cesta I. triedy ¢€.16, resp. 1/50
— starSie oznacenie) - smer Letisko, KoSice Zapad, resp. Roziava.

V blizkosti jestvujucej komunikacie R4 v zaujmovej lokalite sa v su¢asnosti
realizuje rychlostnd komunikacia R2 ( trasa rychlostného obchvatu mesta
KoSice ), ktora bude suc€astou juznej dialkovej trasy KoSice — Rozrava —
Zvolen — Bratislava. Vystavbou tejto rychlostnej komunikécie a napojenim pri
KoSickych OlSanoch vznikne plynulé napojenie na dialnicu D1 KoSice —
PreSov — Zilina — Bratislava.

Dopravné napojenie strategického parku Valaliky

Hlavné dopravné napojenie bude realizované vystavbou krizovatiek ,D*, ,A*, ,B“ a K"
na hlavnej pristupovej komunikacii ceste I. triedy €.17 a jej prelozke mimo zastavané
Uzemie Sebastoviec veducej vedla zaujmovej lokality. Pre zabezpe&enie pristupu
okolo celého zaujmového Uzemia a napojenie na prilahlé obce sa vybuduju dalSie
okruzné krizovatky ( C, E, F, G, H, I, J, L , M, N, O) na vedlajSich cestnych tahoch
a cestné prepojenia medzi nimi.

Napojenie subdodavatelského parku Geca bude rieSena vystavbou prepojovacich
ciest uz z vybudovanych krizovatiek ( G,E ).

Sucastou vystavby bude aj rekonstrukcia cesty Ill. Triedy €. 3401 a €. 3343, spajajucej
US Steel Kosice a obce Haniska a Cafa a z ¢asti &. 3416.

Napojenie strategického parku na cestu 1/17 v |. etape

Navrhované napojenie turbo-okruznou krizovatkou ,D* zo zapadnej strany parku
zabezpecli plynulu premavku na ceste 1/17. Jedna sa o napojenie s dostatoCne
vysokou kapacitou krizovatky a vyrazne vysSou bezpelnostou premavky oproti
prieseCnej krizovatke.

Napojenie zelezni¢nej stanice Haniska do navrhovanej krizovatky ,D“ a obce Haniska
je navrhované na zaklade poziadaviek obce Haniska a KSK, predloZenych v predoSlej
priprave strategického parku. Pri zmene kategorie cesty 1/17 na Stvorpruhovd,
smerovo rozdelenud, dbjde k zaniku jestvujuceho obojstranného napojenia obce
Haniska (zapadna strana) priamo na cestu /17, napojenie bude rieSené len
jednostranne.

Napojenie na rychlostni cestu R2-R4, MUK KosSice-Juh

V ramci pripravovanej stavby ,R2 Saca — KoSické Or3any“ bude dobudovana
mimourovrova krizovatka cesty 1/17 s rychlostnou cestou R2. V su€asnosti navrhnuty
tvar MUK KoSice-juh kapacitne nezohladfiuje vyznamny narast dopravnych intenzit
suvisiaci s prevadzkou strategického parku, ani planovani zmenu kategérie cesty 1/17,
t.J. vybudovanie Stvorpruhovej komunikacie. V ramci Studie navrhujeme aj rieSenie
Gpravy zjazdu z MUK smer Haniska a dobudovanie turbo-okruznej krizovatky, ktora by
prepojila prelozku cesty /17 mimo &ast Sebastovce, zjazd a vyjazd na R2 smer PO,
pokracovanie 1/17 smer Haniska a pripravovaného strediska SSUR 3ebastovce
v ramci R2.
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Napojenie strategického parku na cestu I11/3343

Navrhované napojenie dvoma okruznymi krizovatkami z juznej strany parku zabezpeci
plynuld premavku v smere Haniska — Cana ale aj dalej na vychod. Tato trasa je
vyuzivana uz dnes ako prijazd zamestnancov USS KoSice. Tieto body napojenia
zvySuju dopravnu obsluznost uzemia.

Doprava v Uzemi bude vedena v hlavnych osiach Z-V na severnej strane v koridore
medzi Sirokorozchodnou tratou a R2 prepéjajlica krizovatku R2-1/17 a 111/3416. Dal$iu
os bude tvorit’ prepojenie vlakovych stanic Haniska a zastavky Geca s Prestupnym
terminalom BUS/Zeleznica. Severojuzna os bude vedena pozdiz Zelezniénej trate &.
109B (TTP) Hidasnémeti — Cafa — Barca. V ramci navrhu sa uvaZuje s jednym
mostnym objektom vedenym ponad planovanu prepojovacu kolaj. Mosty v miestach
krizovania s existujucou Zeleznicou su rieSené v Casti Zeleznice.

Planované cyklotrasy su vedené zapad vychod od stanice Haniska aZ po obec Valaliky
a dopravny terminal. Pozdiz Zelezni¢nej trate v smere Valaliky — Cafa je navrhnuty
druhy koridor, ktory bude mozné napojit na projekt EuroVelo smerom na KokSov-
Baksa.

V ramci parku budd navrhnuté okrem termindlu a lokalnych zastavok jednotlivych
dodavatelov aj zastavky v hlavnych dopravnych trasach v miestach osobnych vstupov
do zavodov s peSou dostupnostou do 400 m s prepojenim chodnikmi.

Vramci realizacie bude zabezpeCené aj verejné osvetlenie krizovatiek
a krizovatkovych medzi-Usekov v linii peSej a cyklistickej dopravy.

V rdmci navrhu sa uvaZzuje aj s realizaciou protihlukovych opatreni, realizované budu
v zmysle hlukovej Studie.

Sucastou realizacie komunikacii bude aj sprievodna cestna zelen v linii zo strany obce
Haniska. Izola¢na zelen je navrhnuta v pase cca 100-150 m zo strany obci Valaliky-
Geda aj ako kompenzacia vyrubu existujucej zelene pozdiz Valalického kanala, s
dérazom obnovy existujucej zelene.

Zelezniéné napojenie

V tesnej blizkosti zaujmovych lokalit sa nachadzaju nasledujuce délezité Zeleznicné
trasy:

> Zelezniénd trat’ Kosice — Hidasnémeti — Budapest’ (normalny rozchod 1435
mm)

> Thato elektrifikovana Zelezni¢na trat prechadza z KoSic cez obce Valaliky , GeCa
a Caria do MR. Sluzi pre osobnu aj nakladni dopravu. Jej poloha je v tesnej
blizkosti vychodnych hranic zaujmovych lokalit.

> Zelezniénd trat’ Kosice — RoZriava (normélny rozchod 1435 mm)

» Tato zeleznitna trat prechadza severnou Castou obce Haniska , kde je
umiestnena Zelezni¢na stanica. Vzdialenost Zelezni¢nej stanice od zaujmovych
lokalit je cca 2,5 km. Tato trat je su€astou juzného magistralneho tahu KoSice
— Roznava — Zvolen — Bratislava.

> Sirokorozchodna trat’ Matovce (Statna hranica UA) — Haniska

» Do Zelezni€nej stanice Haniska je zaustena aj Sirokorozchodna Zelezni¢na trat,
ktora spaja areél U.S.Steel KoSice, s.r.o. so Statnou hranicou s Ukrajinou (UA)
v obci Matovce. Tato trat slizi iba pre nakladni dopravu asu po nej
dopravované suroviny pre potreby hutnickeho zavodu USSK.
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Napojenie zaujmového uzemia strategického parku Valaliky na Zeleznicu :
NajjednoduchSim (skoro ide&lnym) napojenim na Zeleznicu je napojenie zaujmovej
lokality na jestvujucu Zelezni¢nu trat ¢€.169 KoSice — Hidasnémeti, ktora lemuje
vychodnu hranicu tejto lokality. Pripojenie arealu na tuto trat je mozné zrealizovat
pomocou vystavby odboCovacich Zelezni€nych kolaji.

Expedi¢né kolajisko

Nadvézuje na ZST Valaliky odbo&nou vyhybkou aje vybavené po&tom 6 kusych
expediénych kolaji o max. dizke 700 m. Dizka vlakovych suprav sa uvazuje 650 m,
max. pocet pristavenych suprav za 24 h. je 8-9. Odhadovana dizka pobytu supravy na
expediCnej kolaji je 3 h. Vyhybky expedi¢ného kofajiska su bez ustredného
prestavovania. Kolajisko je osvetlené ana koncoch kusych expedicnych kolaji
vybavené stavebnym a technologickym zariadenim nakladacich ramp. Uvedena Cast
bude rieSena len ako opcia nakofko na strane hlavného parku alebo
subdodavatelského parku sa predpoklada realizacia zo strany jednotlivych investorov.

Terminal osobnej prepravy Valaliky

Bude vybudovany svojou infrastrukturou ako rekonstrukcia zelezni¢nej zastavky Geca
a to v koncepcii T-IDS typu ,E" tzv. prestupného bodu s frekvenciou do 200 cestujucich
za hodinu. Sucastou infrastruktury bude jednostranné nastupiste pri tratovej kolaji,
pristreSok pre cestujucich, komunikacny cestny a pesi pristup, osvetlenie, informacny
a hlasovy systém.

Autobusova doprava

Vzhfadom na polohu zaujmovej lokality v blizkosti viacerych obci, z ktorych obyvatelia
dochadzaju do vyznamnych aglomeréacii za zamestnanim (mesto KoSice, U.S.Stel
KoSice, s.r.o0., resp. priemyselny park Kechnec), je v danom Uzemi na su€asné potreby
dostatoCne husta primestska autobusova doprava, ktora sa na tieto ucely vyuziva vo
vacSej miere ako doprava po zZeleznici. V pripade vystavby planovaného
priemyselného parku, ktory by vyznamnym spdsobom oZzivil danu lokalitu, nevidime
problém na zintenzivnenie primestskej autobusovej dopravy, pripadne aj zavedenie
mestskej hromadnej dopravy v sprave mesta KoSice. V ramci navrhu je uvaZzované
s terminalom integrovanej dopravy a jednotlivymi zastavkami v osi subdodavatelského
parku a vjazdu osobnej dopravy strategického investora.

Integrovana doprava

Vzhfadom na vefmi vyhodnu polohu zaujmovej lokality ku jestvujucej ZelezniCnej trati
€.169 KoSice — Hidasnémeti (MR ) sa nuka moznost’ prepravy pracovnikov do arealu
PP Haniska pomocou zelezni¢nej dopravy, ktora spaja mesto KoSice priamym
spojenim s touto lokalitou. Na tento ucel by mohli byt vyuzivané Zelezni¢né supravy
pre primestsku Zelezni¢nu dopravu s vySSou hustotou spojov.

DokonalejSou formou dopravy pracovnikov z mesta KoSice, ale aj jeho okolia, by bolo
pokraCovanie budovania systému integrovanej kolajovej dopravy mesta KoSice, ktory
je spojenim vyhod elektriCkovej a Zelezni€nej dopravy pomocou vlakovych suprav
TRAM-TRAIN . Rozvoj tohto druhu dopravy je pre mesto KoSice a jeho SirSie okolie
dihodobo planovany. Uvedené rieSenie je aj su€astou navrhu.
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Letecka doprava

Mierne cClenité zaujmové uzemie s nadmorskou vysSkou 183 az 197 m n.m. - sa
nachadza v ochrannom pasme letiska —. Letisko KE lezi cca 10 km od zaujmového
uzemia so vzduSnou Ciarou, na zaklade toho v celej lokalite treba dodrzat ochranné
pasmo /OP/ vodorovnej roviny, ktora ma vySku nad priemernou nadmorskou vySkou
pohybovej plochy letiska 40 m (225,0+40,0=265,0 m n.m.).

ObsluZzna doprava
Obsluzna doprava do arealu strategického parku bude rieSena osobnou a kamiénovou
dopravou a zZelezni¢nou dopravou.

Doprava zabezpecduje:

» prisun surovin
» odsun hotovej produkcie
» dopravu pracovnikov

Projekt uvazuje napojenie Cinnosti na cestnu siet’ prostrednictvom troch vjazdov. Pre
nakladné vozidla sa uvazuje v Spickovej hodine 10% celodennej intenzity. Pre osobné
vozidla sa uvazuje so SpiCkou v Case striedania zmien, kedy cela jedna zmena
odchadza a druhd zmena prichadza. Tzn. 400 pohybov v rdmci striedania zmeny a
1200 pohybov v ramci celého dna.

Realizacia navrhovanej Cinnosti prinesie aj zvySenu dopravnu intenzitu Zeleznicnej
prepravy: odhaduje sa 6 parov osobnych vlakov za 24 hod a maximalny pocet
pristavenych nakladnych suprav na navrhovanom expedi¢nom kolajisku za 24 hod sa
odhaduje na cca 8 vlakov/den (dl. 650 m). Pre osobnu Zelezni¢nu dopravu budu
vybudované nastupiStia pre nastup/vystup zamestnancov priemyselného parku do
osobnych vlakov.

Intern& logistika

VSetky zasoby budu dodavané na linku systémom ,just in time". To bude riadené
pomocou inteligentnych kariet a inteligentnych volacich tlacidiel, ktoré budu operatori
vyuzivat’ na objednavanie dielov vtedy, ked budu potrebné.

Niektoré diely (napr. narazniky vo farbe karosérie) budi dodavané v stanovenej
sekvencii. Narazniky budu dodavatefom dodavané k linke v uréenom poradi tak, aby
suhlasili s druhom vozidla prichadzajuceho na miesto montaze.

Skladovanie materialu pre vyrobné Cinnosti bude musiet zabezpecCit dostatocné
zasoby pre prevadzku v pripade logistickych zdrzani. To sa bude vztahovat na vaésinu
komponentov, avSak niektoré kvapaliny budd dodavané pravidelnejSie, v zavislosti od
miestneho dodavatelského retazca. Skladované budu aj dokon&ené vozidla ¢akajuce
na expediciu alebo dalSiu distribuciu.

Vnutroarealovd doprava bude vykonavand prostrednictvom  elektrickych
vysokozdviznych vozikov o nosnosti 1,4 t, z Casti potom ruénymi manipulaénymi
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vozikmi. Dobijanie akumulatorov vysokozdviZznych vozikov bude zabezpelené na
expedicnej ploche v blizkosti rozvodne NN.

Parkoviska a odstavné plochy

Celkovo bolo navrhnutych

Bilancia dopravy:

- 3940 parkovacich stojisk pre osobné auta

- 92 parkovacich stojisk pre nadkladné auta
- 20-30 stojisk pre autobusy

Areal bude spristupneny navrhovanymi komunikaciami a krizovatkami, ktoré
zabezpecia kapacitne vyhovujuce a rovnomerné prerozdelenie zdrojovej a cielovej
dopravy. Komunikacie budld nasledne napojené na existujicu cestnld a zelezni¢nu
siet. Vramci rieSeného strategického priemyselného parku budi vybudované
parkovacie plochy pre osobna a nakladnu dopravu.

V ramci realizacie projektu budu implementované prvky elektromobility podfa zakona
€. 555/2005 Z. z. o energetickej hospodarnosti budov a o0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (vo vztahu k parkovacim miestam § 8a
Elektromobilita).

1.6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

Pocas vystavby
Orientacne predpokladame nasadenie cca 1 300 — 1 500 pracovnikov naraz.

PocCas prevadzky

Predpokladany pocet zamestnancov poc€as prevadzky je uvazovany 4 000 - 5 000
pracovnych pozicii v 3 zmennej prevadzke v |. faze a dalSich 4 000 - 5 000 pracovnych
miest vo faze Il.

1.7. VYZNAMNE TERENNE UPRAVY A ZASAHY DO KRAJINY

Strategicky park Valaliky, s.r.o0. ako investor na zaklade investi¢nej zmluvy je povinny
zabezpecit' spracovanie a vykonanie bilancie skryvky HH PP , priCom sa zabezpeci
skryvka z pléch trvalého odnatia a jej odvezenie a rozprestretie na inych pozemkoch,
pripadne zurodnenie menej arodnych péd.

V ramci prebiehajlcej pripravy strategického priemyselného parku Valaliky, prebieha
v suCasnosti priprava uzemia na vystavbu a vykonavaju sa prieskumy tzemia.

Na dotknutom Uzemi v su€asnosti prebieha plosny archeologicky prieskum. Priblizne
80% uzemia uz je archeologicky zmapovanych, zvySna Cast bude ukoncena ku koncu
roku 2023.
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Aktualne na stavenisku prebiehaju hrubé terénne upravy (HTU): vykonava sa
drenédz/odvodnenie Uzemia, skryvka a odvoz ornice, vykopov a nasypov. V sucasnosti
prebieha prekladka Valalického kanala.

2. UDAJE O VYSTUPOCH

2.1. OVZDUSIE

Emisie poCas vystavby

Za producenta emisii poCas realizacie zameru mozno povazovat vlastnu lokalitu po¢as
vystavby navrhovanej Cinnosti. Stavebné a montazne mechanizmy a suvisiaca
nakladna doprava budu zdrojom prasnosti a emisii. Znecistenie sa prejavi lokalne
priamo na stavenisku a v urCitej miere na pristupovych komunikaciach. Vplyvy budu
lokalne a docasné, nepredpoklada sa zhorSenie kvality ovzduSia a intenzitu
znecistenia je mozné minimalizovat vhodnymi opatreniami.

Mobilnych producentov emisii poCas realizacie navrhovanej c¢innosti budu
predstavovat vozidla pri dovoze stavebnych materialov a technologickych zariadeni.
Odhad takto vyprodukovanych emisii v celej etape realizacie nie je mozné spolahlivo
predikovat.

Emisie poCas prevadzky
Emisie pocas prevadzky

V ramci planovaného zavodu na vyrobu automobilov budld prevadzkované
technologické celky, ktoré budu spadat do kategérii zdrojov znecistovania ovzdusSia,
podla prilohy &. 1 k vyhlaske MZP SR &. 248/2023 Z. z. o poziadavkach na stacionarne
zdroje znecCistovania ovzduSia, nasledovne:

» Odlievanie:

2.8.1 Tavenie nezeleznych kovov vratane zlievania zliatin, pretavovania a rafinacie
kovoveého Srotu s projektovanou taviacou kapacitou v t/d:

b) pre ostatné nezelezné kovy: > 20

» Zvarovia:

2.99.2 Ostatné priemyselné vyroby a spracovanie kovov, ak:

b) podiel hmotnostného toku emisii znecistujucej latky pred odlu€ovacom a prahového
hmotnostného toku znecistujucej latky, ktory je uvedeny v Casti lll. Prilohy €. 12; iné
znecistujuce latky je: 21 az 10
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» Lakovna:
6.1.1 Lakovne v priemyselnej vyrobe automobilov s projektovanou spotrebou
organickych rozpustadiel v t/rok: > 15

» Finalna montéaz (oprava naterov):

6.2.2 Povrchova uUprava cestnych vozidiel s celkovou projektovanou spotrebou
organického rozpustadla v t/rok:

b) pévodné nanasanie naterov na cestné vozidla materialmi ur€enymi na naslednu
upravu vozidiel, ak sa &innost vykonava mimo vyrobnej linky, vratane nanasania
naterov na privesy a navesy: > 0,5 az 15

» Vyroba batérii a pohonu:

Zvéaranie a povrchova Uprava hlinika:

2.99.2 Ostatné priemyselné vyroby a spracovanie kovov, ak:

b) podiel hmotnostného toku emisii znecistujucej latky pred odlu¢ova¢om a prahoveho
hmotnostného toku znedistujucej latky, ktory je uvedeny v Casti Ill. Prilohy &. 12; iné
znecistujuce latky je: 21 az 10

» Kotolna:

1.1.2 Technologické celky obsahujuce spalovacie zariadenia vratane plynovych turbin
a stacionarnych piestovych spalovacich motorov, s nainStalovanym suhrnnym
menovitym tepelnym vykonom v MW: = 0,3 az 50

Pocas prevadzky jednotlivych zdrojov znecistovania ovzdus$ia sa predpoklada vznik
emisii znecistujucich latok nasledovne:

Odlievanie:

- tavenie, odlievanie a spracovanie — TZL

- v pripade zvolenia taviacej pece s vykurovanim formou spalovania paliv — NOx, CO,
TZL, SO2, TZL

Zvarovna:
- zvaranie dielov: TZL

Lakovna:

- povrchova Uprava karosérii automobilov: VOC, TZL

- spalovanie paliv (napr. koncové oxidacné zariadenie, horaky procesného ohrevu) -
NOx, CO, TZL, SO2, TZL

Finalna montaz:
- oprava naterov v pripade identifikovania ich poSkodenia — VOC, TZL
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Vyroba batérii a pohonu:

- zvaranie a povrchova uprava hlinika: TZL
- Cistenie zariadenia: VOC

- plazmova uprava povrchov: NOx

Kotolha:
- spalovanie paliv: NOx, CO, TZL, SO2, TZL

V lakovni sa budu pouzivat’ r6zne systémy odluCovania znecistujucich latok z pradu
odpadovej vzdusniny aby sa zabezpecilo, Ze emisie tuhych znedistujucich latok a
prchavych organickych zlu€enin z procesu budu minimalne.

Prchavé organické zlu€eniny nachadzajuce sa v odpadovej vzduSnine odvadzanej zo
vSetkych susiacich peci budu odlu€ované v zariadeni RTO (regenerativne termicke
oxidaCné zariadenie).

VSetky striekacie kabiny, v ktorych sa bude vykonavat robotické nanasanie farby, budu
opatrené systémom suchej separacie Castic prestreku farby.

Hlavna Cast vzdusniny v striekacich kabinach bude recirkulovana. Urcita Cast vSak
bude odvadzana a nahrddzana Cerstvym vzduchom. Odvadzana €ast vzdu$niny bude
prechadzat cez RTO (regenerativne termické oxidacné zariadenie) pred jej
vypustenim do vonkajSieho ovzdusia.

Prestreky budu zachytavané v fahko vymenitelnych filtroch, zatial o odpadova
vzdusSnina z priestorov kabin po prechode cez vymennik tepla bude odvadzana
vyduchom nad strechu vyrobnej haly.

Stavba filtrov

Filtracny box sa v podstate sklada z kovového ramu, ktory uzatvara sadu filtracnych
prvkov umiestnenych v zakladnej bunke.

Filtracné prvky su vyrobené z kartonu a sklenenych viakien (zabranujucich Sireniu
farby); typicka konfiguracia pre kazdy box je 8 alebo 6 kartébnov + zabranujuce Sireniu
farby filtre (4x2 alebo 3x2) su umiestnené v kazdom boxe filtra, ako je zndzornené na
obrazku vpravo.

Procesny vzduch prechadza cez filtraCny box, prudi cez filtraCné prvky a potom sa
vracia do obehu po tretom stupni filtracie (vreckové filtre) pod alebo vedla samotného
skrubera.

Uginnost odlugovania filtraénych prvkov zaruéuje nizku pritomnost &astic farby (0,7 +
3 mg/Nm?3) vo vystupnom prade vzduchu.

Kazdy box filtra ma posuvné dvierka, aby sa zabezpeclilo bezpelné vkladanie
Ivykladanie novej vyfukovej filtracnej jednotky. Ked sa filtraéna jednotka naplni, vylozZi

EKOCONSULT - enviro, a. s. 86



Volvo Car KosSice

Zamer

sa anahradi s novou filtraCnou jednotkou. Kazda zakladna bunka ma na svojej
spodnej Casti ovladané klapky, ktorych cielom je zastavit prudenie odvadzaného
vzduchu, aby sa zabranilo vniknutiu akychkolvek Castic farby z kabiny pocCas vymeny
filtracného boxu. Tato operacia je automaticky koordinované systémom.

Stav zanesenia filtrov, ktory zaruCuje spravnu funk&nost systému, sa monitoruje
pomocou tlakovych spinacov. V kazdej zéne kabiny je nainStalovany jeden tlakovy
spina¢ na monitorovanie stavu striekacej kabiny.

Pouzivané naterové hmoty budu vodou rieditelné (napr. zakladna a vrchna farba) a
rozpustadlové (napr. vrchny lak).

Oblast bodovych oprav, kde sa nanasSa farba ruCne pomocou pneumatickych
striekacich pistoli, bude mat inStalovany suchy odlu€ovaci systém pre odlucovanie
tuhych znedistujucich latok z prestreku farieb.

Velmi malé mnozstvo rozpustadiel obsiahnutych v odpadovej vzduSnine odvadzanej
z kabin oprav bude bez dalSieho Cistenia vypustané do vonkajSieho ovzdusSia.

Pre zistenie predpokladaného vplyvu navrhovanej €innosti na kvalitu ovzduSia bola
vypracovana Rozptylova Studia ,Volvo Car KosSice“ zo dfia 18.8.2023 spolo¢nostou
VALERON Enviro Consulting s.r.o. Tato Studia tvori prilohu tohto zameru.

Zavery a zhodnotenia posudenia:

Na zaklade modelacie je mozné konStatovat, Ze najvysSie hodnoty koncentracii
znecistujucich latok vzhladom na dotknuté najblizSie obytné prostredie — zastavba
obce Haniska, Sebastovce a Valaliky pri najnepriaznivejSich rozptylovych a
prevadzkovych podmienkach nebudu prekracovat legislativou stanovené limitné
hodnoty na ochranu zdravia ludi s vynimkou maximalneho denného priemeru pre
Castice PM10. K prekroceniu dochadza uz v su¢asnom stave (imisné pozadie), pricom
prekroCenie nastava cca 8 - 11 krat do roka (pri vyrazne nepriaznivych rozptylovych
podmienkach), v zavislosti od konkrétneho referencného bodu. Legislativa vSak
stanovuje aj limit na pocet povolenych prekro¢eni limitnej hodnoty na urovni 35-kréat za
rok. Tento poCet prekroCeni nie je v rieSenom uzemi prekroCeny. Vzhladom na
modelaciou samostatného prispevku navrhovanej €innosti je mozné konstatovat, ze
prispevok ¢innosti k celkovej prasnosti bude predstavovat max 3 % limitnej hodnoty
pre maximalny denny priemer PM10, a teda prevadzka navrhovanej ¢innosti situaciu
sucasného imisného zatazZenia vyrazne nezhorsi.

Zabezpecenie rozptylovych podmienok kominov — vySka komina kotolne na udrovni
28,3 m a prevySenie vyduchov z technolégie na urovni 3,5m nad strechou danych
prevadzok bude spifiat podmienky na dostatoéné rozptylové podmienky. Vsetky
ostatné vyduchy, treba umiestriovat v sulade s poziadavkami prilohy &. 9 vyhlasky
MZP SR &. 248/2023 Z. z.
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PodrobnejSie budu znecistujuce latky, ich emisné limity a podmienky prevadzkovania
popisané v zZiadostiach o stavebné povolenie jednotlivych prevadzok zavodu na
vyrobu automobilov, po Specifikovani podrobného navrhu a typov zariadeni.

2.2. VODY

Pocas vystavby

Vzhfadom na rozsah a celkovu dobu vystavby predpokladame sucasné nasadenie
max. 1 300 — 1 500 pracovnikov. Potreba pre zariadenie staveniska vystavby zavodu,
ktort je mozné odvadzat do verejnej kanalizacie je na Grovni Qn= 1,2 I/s — 100 m3/deri.
Nakoflko je uzemie pripravy rozsiahle, bude zabezpecené odvadzanie splaskovych vod
aj mobilnymi socialnymi zariadeniami.

Pocas prevadzky

Technologické odpadové vody budu vznikat najma v procese lakovania a CiastoCne
z procesu tlakoveho odlievania (megacastingu). Tieto odpadové vody budua privadzané
do vnutroarealovej neutralizacnej stanici umiestnenej v technickej budove.

Mnozstvo odpadovych vod privadzanych do neutraliza¢nej stanici bude cca 300 m3/h.

V neutralizaCnej stanici bude prebiehat proces chemického zrazania so solami Zeleza
al/alebo hlinika a koagulantom. Vyzrazané &astice budi méct flokulovat pomocou
flokulacného €inidla s naslednym procesom separacie kalu. Odpadova voda (filtrat) sa
bude monitorovat, na zaklade vysledkov monitoringu sa jej pH upravi podla
podmienok povolenia a nasledne bude vypustena do kanalizacie. Odseparovany kal
sa bude odvazat opravnenou organizaciou ako odpad.

V sucCasnosti sa uvazuje s opatovnym vyuzitim odpadovych véd. Tieto technické
rieSenia su zaloZzené predovSetkym na procesoch R/O a mohli by potencialne znizit
spotrebu priemyselnej vody o > 50 %.

Odpadova voda z procesu predgistenia odpadovych voéd bude spifat parametre
v stllade s Vykonavacim rozhodnutim komisie (EU) 2020/2009 z 22. jina 2020, ktorym
sa podla smernice 2010/75/EU o priemyselnych emisiach stanovuji zavery o
najlepSich dostupnych technikach (BAT) povrchovej Upravy pomocou organickych
rozpustadiel vratane konzervacie dreva a drevenych vyrobkov pomocou chemikalii.

MenSie mnozstva odpadovych véd budu vznikat aj pri technologickych procesoch, ako
napr. pri umyvani zasobnika batérie, v Upravni vody, chladiace vody a pod. Tieto
technologické odpadové vody nebude potrebné Cistit' v neutralizaCnej stanici a budu
priamo vypustané do kanalizacie.

V aredli navrhovanej ¢innosti budu vznikat’ aj splaSkové odpadové vody.

VSetky odpadové vody (technologické a splaskove) budi vedené do vnutroarealovej
kanalizacie. Odpadové vody budu spifat’ limity kanalizaéného poriadku a legislativy,
pripadne limity uvedené vzmluve medzi producentom odpadovych vod
a prevadzkovatefom  kanalizacnej siete, Vychodoslovenskou vodarenskou
spolo¢nostou a.s.
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Vody z povrchového odtoku (Dazdové vody)

UvaZuje sa s tym, ze Cast vod z povrchového odtoku zo striech vybranych objektov
bude akumulovana v akumulac¢nej nadrzi o objeme 7500 m? a vyuzivana ako GZitkova
voda. Pred napojenim do akumula¢nej nadrze bude osadena usadzovacia Sachta s
nornou stenou pre hrubé predCistenie dazdovej vody. Nadrz bude rieSena ako
podzemna velkoobjemova dazdova nadrz vytvorena z prefabrikatov.

Sucastou navrhu je aj retenéna nadrz vo forme retenéného jazierka o objeme cca 1500
m3 vratane CS pre zachytenie vdd z povrchového odtoku v blizkosti parkovisk odkial
bude voda CiastoCne preCerpavana do zavlahového systému sadovych uprav
prifahlych budov.

Zvysna Cast vody z povrchového odtoku zo striech, komunikacii a parkovisk bude
vedena do otvorenej retencnej nadrze v juznej Casti arealu (zachytny objem 82100
m3). Reten¢na nadrz sa sklada z dvoch ploch, ktoré s navzajom prepojené a tvoria
spolu jeden celok. Reten¢na nadrz je navrhovana na objem pritoku cca 100 ro¢ného
dazda pri jej maximalnom zaplaveni. Z dovodu bezpec€nosti je navrhovany z retenénej
nadrze bezpecnostny prepad so Skrtenym odtokom 1500 I/sek do verejnej dazdovej
kanalizacie.

Voda odtekajuca z komunikacii a parkovacich pléch bude Cistena na odluc¢ovacoch
ropnych latok (ORL) s vystupom 0,1 mg/lit NEL. Za odlu€ovaémi bude voda napojena
na hlavny zbera¢ a odvedena v ramci dazdovej kanalizacie.

2.3. ODPADY

Odpady vznikajuce pocas vystavby

v

V zmysle zakona &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR €. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov su odpady vznikajuce vystavbou navrhovanej €innosti zaradené podfa
tabulky nizSie. Mnozstvo odpadu sa odhaduje na zaklade podobnych vyrobnych
zariadeni. Presné objemy vyprodukovaného odpadu budd upresnené neskér, po
ukonCeni procesu vyberu dodavatefa a zmluvnej organizacie pre odpadové
hospodarstvo.

Tabulka 20: Odpady vznikajuce poc¢as vystavby navrhovanej ¢innosti

Cislo Nazov skupiny, podskupiny a Kategoria MnoZstvo Spésob

skupiny, druh odpadu odpadu odpadu nakladania s
podskupiny t) odpadmi

a druh

odpadu

13 02 06 syntetické prevodové a mazacie oleje N 10 R1/R9

150101 obaly z papiera a lepenky (@) 100 R3

1501 02 obaly z plastov (@) 150 R3
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Cislo Néazov skupiny, podskupiny a Kategoéria MnoZstvo Spbsob
skupiny, druh odpadu odpadu odpadu nakladania s
podskupiny t) odpadmi
a druh
odpadu
15 01 06 zmieSané obaly (@) 700 D1
150110 obaly obsahujuce zvysky N 100 R1/D1
nebezpecnych latok alebo
kontaminované nebezpeénymi
latkami po maliarskych a tesniacich a
izolacnych pracach
1502 02 absorbenty, filtraCné materialy N 100 R1/D1
vratane  olejovych filtrov  inak
neSpecifikovanych, handry na
Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpednymi
latkami
170101 beton o] 80 R5
17 02 01 drevo o] 50 R3
17 02 03 plasty (@) 50 R3
1704 05 ocefl ®) 250 R4
170411 kable iné ako uvedené v 17 04 10 O 25 R4
17 05 06 zemina o] 450 000 R5
200301 zmesovy komundlny odpad o] 150 R1/D10

PoCas nakladania s odpadmi bude dodavatel stavby reSpektovat podmienky
obsiahnuté v zakone €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a VZN €. 6/2022 o zmene a doplneni
VZN &. 7/2016 o nakladani s komunalnymi odpadmi a drobnymi stavebnymi odpadmi
na uzemi obce Valaliky. Dodavatel stavby je povinny reSpektovat vyhlasku 344/2022
Z. z. o stavebnych odpadov a odpadov z demolécie, nakolko ide o stavbu nad 300m?,
tym padom budeme spinat poZiadavku a to splnit ciel minimalne 70 % materialovej
recyklacie za rok pre stavebné odpady a odpady z demolacie s vynimkou
nebezpecnych odpadov a odpadu 17 05 04.

Nebezpecny odpad bude prepravovany v zmysle zakona &. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a na
zaklade pravnej platnej legislativy.

Vzniknuté odpady budu zhromazdované v pristavenych kontajneroch. Pocas prepravy
budu kontajnery prekryté plachtou proti zvireniu prachu tak, aby nedochadzalo pocas
prepravy k jeho vypadavaniu alebo rozpraseniu.

Odpady vznikajuce poCas prevadzky

v

V zmysle zdkona ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR €. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov su odpady produkované prevadzkou navrhovanej ¢innosti zaradené podla
prehladu z tabulky nizsie.
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MnoZstvo odpadu sa odhaduje na zéaklade podobnych vyrobnych zariadeni. Presné
objemy vyprodukovaného odpadu budu upresnené neskér, po ukonceni procesu
vyberu dodavatela a zmluvnej organizacie pre odpadové hospodarstvo. Primarnym
cielom je zabezpeclenie vysokej miery materialového zhodnotenia za u¢elom ziskania
velmi vysokej kvality recyklovaného materialu.

Tabulka 21: Odpady vznikajuce pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Kz . Kategéria | Mnozstvo | Sposob
druhu Nazov odpadu seeal (trok) | nakladania
odpadu
08 04 09 | odpadové lepidla N 190| R1/D9
1301 10 |nechlérované mineralne hydraulickeé oleje N 5 R1/R9
13 02 06 | Syntetické motorove, prevodové a mazacie oleje N 5 R1/R9
13 05 07 |voda obsahujuca olej z odlu¢ovacov oleja z vody N 10| RL/D9
13 05 08 (z)?;;s; ?lt(j)pé?/dov z lapacov piesku a odlu¢ovacov N 70 D1
1501 01 |obaly z papiera a lepenky 0 5500 R3
1501 02 |obaly z plastov o) 600 R3
1501 03 |obaly z dreva 0 450 R3
1501 06 |ZmieSané obaly (o) 5| R1/D1
150110 | ciabg kontaminované nebezpetnym ttkami | 700| R1/D1
qbsorpenty, fivltraé_n_é matgriély vratane o[gjovyph
150207 |0k ek TeSpecovaryen andy s ol
latkami
absorbenty, filtracné materialy, handry na
15 02 03 | Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 O 3200 R1
02 02
16 01 18 |nezelezné kovy o) 20500 R4
\v/yra.dgn’é zariadenia’ obsahujuce vnebezpeéné 30 R4
16 02 13 | gasti, iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 12
1602 14 \;)érfilgeonzelz;nadema iné ako uvedené v 16 02 09 N 10 R4
16 06 01 | olovené akumulatory N 250 R4
1704 01 | med, bronz, mosadz o) 20 R4
17 04 05 | Zelezo a ocel (o) 20700 R4
20 01 21 | Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N 5 R4
190205 | ghoahujice nbezpesns tatky | N 280| D9
19 02 07 | olej a koncentraty zo separécie N 35 R12
2002 01 | biologicky rozlozitelny odpad o) 50 R3
2003 01 | zZmesovy komunalny odpad o) 2000 | R1/D10
2003 03 | odpad z &istenia ulic o) 200 D1
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Predpokladany spésob nakladania s odpadmi zmluvnou organizaciou bude stanoveny
v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
a jeho vykonavajucich pravnych predpisov.

PoCas nakladania s odpadmi bude investor reSpektovat podmienky obsiahnuté v
zakone €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a VZN ¢&. 6/2022 o zmene a doplneni VZN €.
7/2016 o nakladani s komunalnymi odpadmi a drobnymi stavebnymi odpadmi na
Uzemi obce Valaliky.

Nebezpecny odpad bude prepravovany v zmysle zakona &. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a na
zaklade pravnej platnej legislativy.

Vzniknuté odpady budu zhromazdované v pristavenych kontajneroch. Pocas prepravy
budud kontajnery prekryté plachtou proti zvireniu prachu tak, aby nedochadzalo po¢as
prepravy k jeho vypadavaniu alebo rozpraseniu.

2.4. HLUK A VIBRACIE

Pocas vystavby

Pocas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno oCakavat zvySenie hluku, prasnosti a
znecistenie ovzduSia spbésobené pohybom stavebnych a montaznych mechanizmov v
priestore realizacie zameru. Tento vplyv vSak bude obmedzeny na samotny priestor
stavby a ¢asovo obmedzeny na dobu stavby a montazi technoldgii.

PocCas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno oCakavat zvySenie hlu¢nosti spésobené
pohybom stavebnych a montaZznych mechanizmov v priestore realizacie zameru.
Tento vplyv vSak bude obmedzeny najmad na samotny priestor stavby a Casovo
obmedzeny na dobu stavby a montazi technolégii.

Pre eliminaciu nepriaznivého vplyvu hluku vznikajuceho pri vystavbe, na akusticku
situdciu v dotknutom vonkajSom chrdnenom priestore, budd navrhnuté nasledovné
opatrenia:

» pred pldnovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vy3Simi hodnotami
hladiny A zvuku (viac ako 70 dB v dotknutom vonkajSom chranenom priestore),
informovat obyvatefov o planovanom Case ich uskutoCfiovania;

> stavebné prace vyznacujuce sa vysSimi hladinami A zvuku (viac ako 70 dB v
dotknutom vonkajSom chranenom priestore) vykonavat prednostne v pracovnych
drioch v ¢ase od 7:00 hod do 21:00 hod;

» prednostne pouzivat stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v
zmysle poziadaviek uvedenych v Nariadeni vlady SR ¢&. 222/2002 Z. z., ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach a postupoch posudzovania
zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore, v plathnom zneni;

» ak to postup prac a technoldgia vystavby umozni, pouzivat mobilné protihlukové
zasteny;
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» stavebné Cinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podlozia
a Sireniu Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pilét a pod.),
ak to bude mozné, budu nahradené inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim;

» trasy pohybov nakladnych vozidiel budu planované a realizované trasami €o
najviac vzdialenymi od Uzemia s funkciou byvania;

» budu vykonavané priebezné merania hluku zo stavebnej Cinnosti v najblizSom
dotknutom chrdnenom vonkajSom priestore; v pripade prekraCovania pripustnych
hodndt urcujucej veliCiny v zmysle platnej legislativy, budu operativhe navrhnuté
mozné technicko-organizacné opatrenia na znizenie hlukovej zataze v sledovanom
chranenom vonkajSom priestore;

» stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov bude umiestneny ¢o najdalej od
Uzemia s funkciou byvania.

Pocas prevadzky

Zdroje hluku a vibracii budld mierne zvySené ako su v su€asnosti. V dotknutom tuzemi
v suCasnosti ako zdroje hluku vystupuju:

> doprava (cestna, Zelezni¢na)
> polnohospodarska €innost’ po¢as planovanych sezonnych prac

Po zrealizovani navrhovaného zameru pribudna v sledovanom tzemi tri nové zdroje
hluku.

» Hluk z inych zdrojov:
0 Spdésobovany cinnostami a vyrobnymi technolégiami v jednotlivych
vyrobnych halach
o0 Generovany vzduchotechnickymi zariadeniami suvisiacimi s vyrobnymi
technolégiami
o0 Generovany vzduchotechnickymi zariadeniami suvisiacimi s vetranim
vnatornych priestorov jednotlivych objektov
0 Spobsobovany cestnou dopravou suvisiacou po  uCelovych
komunikaciach vo vnutri arealu strategického parku a ¢innostou vnutro-
aredlovych parkovisk
» Hluk z pozemnej dopravy:
0 Spdbsobovany cestnou dopravou, priamo suvisiacou s c¢innostami
v strategickom parku, po prilahlych existujucich aj novo vybudovanych
cestach v okoli a Cinnostou na parkoviskach priamo suvisiacich s
vyrobou a €innostami strategického priemyselného parku
» Hluk zo Zelezni¢nej dopravy:
o Spoésobovany Zelezni¢nou dopravou na existujucej trati ZSR a nove;
Casti, vybudovanej pre ucely odvozu vyrobenych vozidiel vlakovymi
sUpravami.

Vyrobné procesy nie su vo svojej podstate hluéné a vyroba bude vykonavana v
budovach. HIluk v aredli by mohol vznikat pri nakladani vozidiel pomocou
vysokozdviznych vozikov a pri pohybe ndkladnych vozidiel po areali. Existujuce udaje
z prevadzkovanych zavodov naznacuju, Zze hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku
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v priestore pohybu a trvalého zdrziavania obsluhujiceho personalu budd na urovni
maximalne 75-80 dB.

Dalsimi zdrojmi hluku by mohli byt odsavacie ventilatory, chladiace éerpadla a motory.
Tieto zdroje budu produkovat rézne urovne hluku, v zavislosti od vyrobcu zariadenia.
Vznikajuci hluk bude monitorovany a budu zavedené programy na jeho obmedzenie.

Okrem toho, s ciefom minimalizovat’ vznik hluku bude zavedeny program preventivnej
adrzby strojov a zariadeni, ktorého u¢elom bude odhalit a napravit pripadné problémy.
Ak sa okrem toho zisti, ze zdroje hluku su v blizkosti citlivych receptorov, mézu byt
nainStalované zariadenia na timenie hluku.

Jednotlivé vyrobné stroje a zariadenia budu spdsobovat v priestore obsluhy hodnoty
ekvivalentnej hladiny A zvuku v rozsahu 75 - 80 dB, podfa charakteru vyrobnej
operécie a typu zariadenia. V pripade prekracovania uvedenych hodnét, budu stroje
opatrené protihlukovymi Upravami tak, aby uvedend hodnoty boli dodrzané.
Pokial bude obsluha nutena zasahovat do pracovnych priestorov zariadenia s vySSimi
hodnotami hlukovej zataze, budu tito pracovnici vybaveni chrani¢mi sluchu.

Vplyv hluku na zamestnancov musi byt v sulade s poziadavkami nariadenia vlady SR
€. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku, v plathom zneni.

V zmysle zakona NR SR ¢&. 355/2007 Z. z. (v plathom zneni) su prevadzkovatelia,
spravcovia a vlastnici zdrojov hluku povinny zabezpecit, aby expozicia obyvatelov
bolo ¢o najnizSia a musia zabezpelit, aby sa prevadzkou zdrojov hluku
neprekracCovali najvysSie pripustné hladiny hluku a vibracii stanovené vo vyhlaske MZ

SR €. 549/2007 Z. z., v plathom zneni.

Stanovenie hlukovej zataze (Akusticka Studia)

Pre predmetny zamer bola vypracovana spolo¢nostou EUROAKUSTIK s. r. o.
(odborne spbsobilou osobou Ing. Milanom Kamenickym, €. osvedCenia
O0D/4980/2010 a OO0OD/4981/2010) sprava VOLVO CAR KOSICE, Stanovenie
hlukovej zataze, ktora v zavere kons$tatuje, Ze suc€asnu hlukovu situaciu v okoli
navrhovanej €innosti determinuje najma cestna doprava po existujucich pozemnych
komunikaciach a Zelezniéna doprava po Zelezniénych tratiach ZSR 169, ZSR 160 a
»Sirokorozchodnej trati Haniska - Matovce®.

Na zaklade hodnotenia hlukovej zataze, ktoru budu spbésobovat zohladnené zdroje
zvuku v navrhovanom areali a suvisiaca cestna a Zelezni¢na doprava, je mozné
konstatovat nasledovné:

» navrhovana c¢innost, pri dodrzani navrhovanych protihlukovych opatreni bude
mat nevyznamny vplyv na zvySenie hlukovej zataze v dotknutom okoli Uzemia
navrhovaného zamer;

> rozdiely v hlukovej zatazi, ktord bude po realizacii spdsobovat navrhovana
¢innost a s nou suvisiaca cestna a kofajova doprava, su nevyznamné. Na
zaklade skusenosti a s ohfadnom na moznost’ dalSieho pripadného rozSirovania
a doplnenia novych cCinnosti v rieSenom uzemi, su navrhnuté protihlukové
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opatrenia vo forme kombinacie protihlukovych clén, protihlukovych stien a
zemnych valov.

2.5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA

V planovanych prevadzkach strategického parku nebudu inStalované zariadenia, ktoré
by mohli byt zdrojom elektromagnetického alebo radioaktivneho Ziarenia v zdraviu
Skodlivej intenzite.

2.6. TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu
pohody obyvatelov v najblizS§om okoli nepredpokladame, nakolko sa lokalita z hladiska
rozptylu pachovych latok vyznacCuje znacnou veternostou poCas celého roka a bez
vyraznejSich inverznych javov spomalujucich pradenie vzduSnych hmoét. Teplo a
zapach budu odsavané cez prislusné zariadenia vzduchotechniky.

2.7. VYVOLANE INVESTICIE

Zo strany navrhovatela zameru neboli identifikované Ziadne vyvolané investicie.
Vyvolané investicie identifikované v ramci pripravy strategického parku Valaliky su
realizované v zmysle platnej investi¢nej zmluvy spolonostou Strategicky park Valaliky
S.r.0.

3. UDAJE OVPREDP,OKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH
VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE

3.1. VPLYV NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vzhfadom na rozsah navrhovanej cinnosti, charakter prostredia a v pripade
spolahlivého zalozenia a dostatoCnej izolacie stavby od okolitého prostredia,
neoCakavame Zziadne vyrazné vplyvy posudzovanej ¢innosti v etape vystavby alebo
prevadzky na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery.

Stavba je navrhnuta a bude realizovana tak, aby v maximalnej moznej a znamej miere
eliminovala moznost kontaminacie horninového prostredia. Prijaté stavebné,
konStrukéné a prevadzkové opatrenia minimalizuju moznost kontaminacie
horninového prostredia v etape vystavby a prevadzky hodnotenej Cinnosti.

Na ploche hodnotenej Cinnosti sa nevyskytuju Ziadne tazené ani vyhlfadoveé loZiska
nerastnych surovin a realizacia ¢innosti nebude mat vplyv na ich tazbu.
Potencialnym negativnym vplyvom na horninové prostredie méze byt v tomto pripade
len nahodna havarijna situacia, ktorej vSak mozno uc€inne predist déslednym
dodrziavanim bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy
uvedenych v kapitole 1V 10. Prevadzka bude realizovana tak, aby bola v pripade
havarie maximalne eliminovana moznost’ kontaminacie horninového prostredia.

3.2. VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Vzhladom na umiestnenie navrhovanej €innosti do planovanej priemyselnej zony
s novobudovanou infraStruktirou nepredpokladame vyznamné vplyvy na povrchove
a podzemné vody lokality. Vzhladom na zasobovanie vodou z planovaného verejného
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vodovodu nie je predpoklad ovplyvnenia rezimu pradenia podzemnych véd. Pre
znizenie spotreby vody z verejného vodovodu sa uvazuje aj s pouzivanim ¢asti vody
z povrchového odtoku, ktord bude akumulovand v akumulaénej nadrzi. Voda
z povrchového odtoku zadrzana v retenénom jazierku sa bude CiastoCne pouzivat
v zavlahovom systéme sadovych Uprav. Nakladanie s vodami z povrchového odtoku
bude rieSené tak, aby bolo zabezpecCené ich zadrzanie v Uzemi a az nasledne ich
odvedenie do verejnej dazdovej kanalizacie. Voda odtekajuca z komunikacii a
parkovacich pléch bude €istena na odlu€ovacoch ropnych latok (ORL) s vystupom 0,1
mg/l NEL. VSetky odpadové vody (technologické a splaskové) budu vedené do
vnitroaredlovej kanalizacie. Odpadové vody budu spifat limity kanalizaéného
poriadku a platnej legislativy, pripadne limity uvedené v zmluve medzi producentom
odpadovych vod a prevadzkovatefom kanalizaénej siete, Vychodoslovenskou
vodarenskou spoloénostou a.s. Cast technologickych odpadovych véd so zvySenym
znecistenim bude predcCistena vo vnutroarealovej neutralizaCnej stanici tak, aby mohla
byt vypustena do kanalizacie.

V sucCasnosti sa uvazuje s opatovnym vyuZzitim technologickych vod. Tieto technické
rieSenia su zaloZené predovSetkym na procesoch R/O a mohli by potencialne znizit
spotrebu priemyselnej vody o > 50 %.

Potencialnym negativhym vplyvom na vodné pomery mbze byt v tomto pripade opat
len nahodna havarijna situacia, ktorej vSak mozno ucinne predist déslednym
dodrziavanim bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy
uvedenych v kapitole 1V 10.

Vzhladom na vysSie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej ¢innosti na vodné pomery
ako mierne negativny.

3.3. VPLYVY NA OVZDUSIE A KLiMU

Pri realizacii navrhovanej €innosti ddjde v savislosti s vystavbou k nérastu objemu
vyfukovych splodin v ovzduSi arealu a na trase pristupovych ciest. Stavebné a
mont&Zne mechanizmy a suvisiaca nakladné doprava budu zdrojom prasnosti a emisii.
Tento vplyv vyraznejSie nezhorsi kvalitu ovzdusia, bude kratkodoby a nepravidelny.
Vzhladom na pouzité technolégie bude vplyv na ovzduSie dotknutého Uzemia pocas
prevadzky hodnotenej €innosti v porovnani s nulovym variantom len zvyseny.

Na zaklade odbornych skusenosti spracovatela tejto dokumentacie a porovnanim
s investiciami podobného charakteru je mozné oddévodnene predpokladat, Zze Volvo
Car KoSice, Slovakia, v pripade realizacie navrhovanej cinnosti pri dodrzani
deklarovanych parametrov prevadzky a vSeobecnych podmienok prevadzkovania
bude spifiat poziadavky a podmienky, ktoré st ustanovené pravnymi predpismi vo veci
ochrany ovzdusia pre noveé zdroje zneCistovania ovzdusia.

Tento predpoklad bol overeny aj Imisno-prenosovou Studiou spracovanou odborne
spbsobilou osobou, ktora v zavere konStatuje, Ze najvySSie hodnoty koncentracii
znecistujucich latok vzhladom na dotknuté najblizSie obytné prostredie — zastavba
obce Haniska, Sebastovce a Valaliky pri najnepriaznivej$ich rozptylovych a
prevadzkovych podmienkach nebudu prekracovat legislativou stanovené limitné
hodnoty na ochranu zdravia fudi s vynimkou maximalneho denného priemeru pre
Castice PM10. K prekroceniu dochadza uz v su¢asnom stave (imisné pozadie), pricom
prekroCenie nastava cca 8 - 11 krat do roka (pri vyrazne nepriaznivych rozptylovych
podmienkach), v zavislosti od konkrétneho referenéného bodu. Legislativa vSak
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stanovuje aj limit na pocet povolenych prekro¢eni limitnej hodnoty na urovni 35-kréat za
rok. Tento poCet prekroCeni nie je v rieSenom uzemi prekroCeny. Vzhladom na
modelaciou samostatného prispevku navrhovanej €innosti je mozné konstatovat, ze
prispevok ¢innosti k celkovej prasnosti bude predstavovat max 3 % limitnej hodnoty
pre maximalny denny priemer PM10, a teda prevadzka navrhovanej Cinnosti situaciu
sucasného imisného zatazZenia vyrazne nezhorsi.

Z hladiska klimy déjde k zastavaniu Uzemia, na ktorom v sucasnosti prebiehaju
pripravné prace suvisiace s vybudovanim technickej infraStruktiry pre buduci
strategicky park ¢o povedie k prehrievaniu Casti uzemia tvoreného spevnenymi
plochami a samotnymi vyrobnymi halami. Tento jav bude c¢iastoCne eliminovany
vybudovanim reten¢nych nadrzi a vysadbou zelene v aredli parku, avSak v porovnani
so sucasnym stavom dojde k mierne zhorSenym klimatickym pomerom v Uzemi.
Nakolko ddjde v porovnani so su€asnym stavom k zvySeniu znecistujucich latok do
ovzduSia a mierne zhorSenym klimatickym pomerom, hodnotime vplyv navrhovanej
¢innosti na ovzduSie a klimu pre variant ako mierne negativny.

3.4. VPLYVY NA PODU
Zakladnym vplyvom navrhovanej stavby na pddu je jej trvaly zaber. V sucasnosti
prebieha priprava Gzemia na vystavbu a vykonavaju sa prieskumy Gzemia.

Na dotknutom uzemi prebieha plosny archeologicky prieskum, hrubé terénne Upravy
(HTU): vykonava sa drenaz/odvodnenie Uzemia, skryvka a odvoz ornice, vykopov
a nasypov. V sucasnosti prebieha prekladka Valalického kanala.

Kontaminacia pody sa nepredpoklada, po€as vystavby aj prevadzky predstavuje
takéto ovplyvnenie iba riziko pri nahodnych havarijnych situaciach (anik ropnych latok
a hydraulickych olejov zo stavebnych mechanizmov, automobilov, havarie potrubi,
nespravna manipulacia s odpadom, technologicka havaria a pod.).

Vystavba navrhovanej €innosti spolu s potrebnej infraStruktiry Volvo Car KoSice
vzhladom na aktualny stav uzemia uz nebude mat za nasledok dalSi zaber pody
a preto vplyv z dlhodobého hladiska hodnotime ako mierne negativny.

3.5. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Cinnostou déjde k mierne negativnemu narudeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny.
Umiestnenie posudzovanej Cinnosti je navrhované v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy
- vSeobecny stupen ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany.

V Studii Primerané posudenie vplyvu planovaného projektu “Strategicky park Valaliky”
na sustavu Natura 2000 boli uvedené predmety ochrany v dotknutom Gzemi
europskeho vyznamu a identifikované tie biotopy a druhy, ktoré mézu byt priamo ¢i
nepriamo ovplyvnené navrhovanou cinnostou.

Predmetom identifik&cie vplyvov v tejto kapitole su len tie druhy a biotopy, pri ktorych
bol identifikovany mozny vplyv navrhovanej €innosti a su to druhy vtakov, ktoré su
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predmetom ochrany v CHVU KoSicka kotlina a tieZ vSetky druhy eurépskeho vyznamu
zaznamenané v Uzemi (a] tie ktoré nie su predmetom ochrany) a biotopy zaznamenané
priamo v zaujmovom Gzemi.

Navrhovana &innost bude mat mierne negativny vplyv na orla kralovského (Aquila
heliaca), ktory hniezdi v blizkom CHVU a zaujmoveé Uzemie vyuZiva ako lovny biotop,
ako aj na dalSie predmety ochrany v CHVU, napr. sokola raroha. Orol kralovsky je
kritériovym druhom v CHVU KosSicka kotlina, preto najdélezitejSie opatrenia smeruju k
podpore tohto druhu. Nakolko jednym z operativnych ciefov programu starostlivosti o
CHVU Kosicka kotlina je udrzat velkost populacie orla kralovského na priemerne;
urovni minimalne 3 pary, je velmi pravdepodobné, Ze realizacia projektu na predmetnej
lokalite negativne ovplyvni Cast miestnej populacie tohto druhu prostrednictvom
obmedzenia potravnej ponuky.

Obrazok 20: Prehlad identifikovanych negativhych vplyvov

becian biely,

Biotop LK1 Trstinové spologenstva
mokradi

netopiere

drobné zemné cicavce

orol kralovsky

hezstavuvce]

drobné zemné cicavce

Strata potravného biotopu

Orna poda a Ohory

bocian biely

Biotop 91E0 Vibovo-topolové nizinné

Negativne vplyvy luzné lesy
Strata hniezdneho a — — ]
. . Saproxy druhy bez
ukrytového biotopu
- obojzivelniky
Biotop Lk11 Trstinové spoloé va
mokradi
drobné zemné cicavce
Riziko kolizie s elektrickymi vedeniami
bocian biely

Vystavba novej infrastruktiry

Zvyienie svetelného a zvukového smogu

Zintenzivnenie dopravného zatazenia ]

Vplyv navrhovanej ¢innosti na ciele ochrany - SKCHVU KoSicka kotlina
Ciefom ochrany v SKCHVU KoSicka kotlina je udrzanie a zlepSovanie priaznivého
stavu populacii cielovych druhov. V sucasnosti je stav druhov orol kralovsky, sokol
raroh, sova dlhochvostova, datel hnedkavy a prepelica pofna hodnoteny ako
priemerne priaznivy. V pripade Ze by v zemi doslo k zabratiu viac ako 1 ha pédneho
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fondu v CHVU pre stavby a infraStrukturu, existuje riziko zhorSenia stavu populacie
orla kralovského na nepriaznivy.

Stav druhu bocian biely je hodnoteny ako nepriaznivy. Pokles pocetnosti populacie je
predovSetkym dosledkom intenzifikacie polnohospodarstva a naslednym poklesom
dostupnosti potravy. K poklesu vSak prispieva aj vystavba v potravnych biotopoch a
celoploSné zarastanie nevyuZzivanych ploch invaznymi druhmi rastlin. Pokles vSak
pokraCuje aj v sucasnosti hlavne v kotlinovej €asti uzemia. Hniezdi takmer vylu¢ne v
intravilanoch, resp. v tesnej blizkosti fudskych sidel prevazne na stipoch elektrického
vedenia, umelych podlozkach, stavbach. Hniezdenie na stromoch tu uz prakticky
neexistuje. Potravné biotopy tvoria hlavne podmacané Iuky, mokrade a polia.

Druh sokol raroh bol zaznamenany v blizkosti hniezdnej badky v katastri obce Trstena
pri Hornade (AVES-symphony). Jeho prelet nad hodnotenym Gzemim bol pozorovany
Vv ramci monitoringu a je pravdepodobné Ze Uzemie vyuziva ako lovny biotop. Z oblasti
Gynova su zname udaje o uhyne jedincov po kolizii s elektrickymi vedeniami.
Ovplyvnenie druhu hodnotime stupfiom mierne negativhe vzhladom na zasah do
potravného biotopu a zvySenie rizika kolizie s vedeniami ktoré budu tvorit’ suvisiacu
infraStruktaru.

Datel hnedkavy osidluje predovetkym intravilany obci, nakolko vSak bola jeho aktivita
zaznamenana aj v hodnotenom Uzemi, je pravdepodobné Ze vyuZiva stromoradia
a existujuce remizky. Ovplyvnenie hodnotime stupfiom mierne negativne vzhladom na
predpokladanu stratu tychto biotopov.

Vplyv navrhovanej ¢innosti na ciele ochrany - SKUEV HaniStiansky les

V SKUEV Hanistiansky les su ciefmi ochrany udrzanie su€asnej rozlohy a druhového
zloZzenia biotopu 91GO0 a udrzanie priaznivého stavu populacie druhu podkovara
juzného (Rhynolophus euryale). V pripade realizacie navrhovanej €innosti sa do
biotopu v UEV nezasahuje. Populacia druhu podkovéra juzného (Rhynolophus
euryale) je malo preskumana, nakolko sa vSak pri realizacii Cinnosti nebude zasahovat
do biotopu 91G0 a na ploche zaujmového Uzemia nebol tento druh zaznamenany,
nepredpokladame negativne ovplyvnenie cielov ochrany.

Vplyv navrhovanej €innosti na ciele ochrany - SKUEV Hornadske meandre
SKUEV Hornadske meandre ma ciele ochrany zamerané na zlepSenie stavu biotopov
3270 a 91EO. V pripade biotopu 91EO su navrhovanymi opatreniami okrem udrzania
prirodzeného druhového zlozZenia drevin a bylin a eradikacie invaznych druhov aj
zabezpecenie vyskytu mitveho dreva v porastoch (stojace, leziace kmene stromov
hlavnej arovne s limitnou hrabkou d1,3 najmenej 30 cm, pre Ls 1.1 d1,3 najmenej 50
cm). Dal$im opatrenim je obnova prirodzenej dynamiky toku - zabezpegit tok bez
prekazok spdsobujucich spomalenie vodného toku, odklonenie toku, hradze, znizenie
prieto¢nosti.

Navrhovanou €innostou bude priamo zasiahnuta Cast biotopov v dosledku budovania
infrastruktary, konkrétne zaustenia rezervnej dazdovej kanalizacie do Hornadu. PocCas
vystavby bude naruseny podny kryt v biotope Lk1 a 3270 v dizke 400 metrov. Po
ukonceni vystavby bude lokalita navratena do pévodného stavu. Po ukonceni prac
bude dazdova kanalizacia sluzit na obCasné odvadzanie dazdovych vod do rieky
Hornad v pripade extrémnych zrazok (50 ro¢ny dazd). Nakolko pdjde o dazdové vody
ktoré nebudu ovplyvnené znecistenim, vplyv na SKUEV nepredpokladame. Biotopy v
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povodi Hornadu - luZzné lesy a brehova vegetacia su zavislé na vodnom rezime a
pravidelnych zaplavach, preto ob&asny vacsi prietok nebude mat na tieto biotopy
negativny vplyv. PoCas vystavby predpokladame zvySené riziko Sirenia invaznych
druhov v désledku naruSenia pévodného vegetacného krytu.

Vyhodnotenie kumulativnych vplyvov na sustavu NATURA 2000
Navrhovana cinnost je umiestnena mimo uzemi sustavy Natura 2000, preto
predpokladané vplyvy hodnotime ako nepriame. V kumulacii s dalSimi negativnymi
vplyvmi pdsobiacimi v krajine mézu byt ovplyvnené niektoré predmety ochrany.
Podobne ako v inych Uzemiach umiestnenych v nizSich polohach Slovenska (ale aj
inych eurdpskych krajin) délezitych pre pofnohospodarstvo, aj v KoSickej kotline
preSiel vyvoj vyuzivania krajiny markantnymi zmenami. Prevazna vacsina povodnych
biotopov bola postupne premenena na polnohospodarsku krajinu, ktora je dnes
intenzivne obhospodarovana.

V poslednom obdobi okrem nepriaznivych klimatickych pomerov ohrozujucich
hniezdnu uspesSnost’ dochadza aj k zna¢nej degradacii hlavne potravnych biotopov a
to désledkom environmentalne nevhodnych postupov obhospodarovania krajiny.
Hlavné priCiny su: velkoploSna prevazujuca vysadba nevhodnych plodin (kukurica),
intenzivne rozoravanie velkého percenta pléch v dlhom ¢&asovom rozmedzi,
pouzivanie nevhodnych chemickych latok (vratane rodenticidov) a hnojiv a zanik
vacsiny pléch trvalych travnych porastov. Tieto faktory maju do znacnej miery dopad
na celkovu diverzitu zivoCichov. PoCas monitoringu bola zaznamenana velmi nizka
poCetnost’ drobnych zemnych cicavcov, ktoré maju rozhodujuci vyznam v potrave
sokola raroha a orla kralovského. Nedostatok drobnych zemnych cicavcov najma
v mimo hniezdnom obdobi méze mat znaény negativny dopad aj na stabilitu zimovania
parov v ich domovskych okrskoch.

Degradaciu a stratu hniezdnych biotopov zas ovplyviiuje nekontrolované
odstrafiovanie nelesnej drevnej vegetacie, najma vetrolamov. Dramaticky sa zniZil
podiel trvalych travnatych porastoch, k Comu sa dnes pridava silna urbanizacia a
zmeny suvisiace s vysychanim az aridizaciou krajiny v désledku klimatickych zmien. Z
tychto dévodov poklesla pocetnost’ aj ,beznych® vtakov pofnohospodarskej krajiny o
niekolko desiatok percent v porovnani s predchadzajucimi desatroCiami (BirdLife
International, SOS/ BirdLife International). Z toho dévodu su vSetky lokality s vySSou
diverzitou vtakov v pofnohospodarskej krajine dnes velmi cenné. Realiziciou
navrhovanej €innosti déjde k zvyrazneniu vysSie spomenutych negativnych vplyvov.

Z hladiska vyhodnotenia kumulativnych vplyvov su relevantné len vplyvy na uzemie
SKCHVUO009 KosSickd kotlina. Predmety ochrany vyuZivaja plochu zasiahnutu
planovanou vystavbou prilezitostne az pravidelne ako potravny biotop, v pripade druhu
prepelica polna (Coturnix coturnix) dochadza aj k strate potencialneho hniezdneho
biotopu (hniezdenie na lokalite v zavislosti od spésobu obhospodarovania, resp. druhu
pestovanych rastlin).

Z hladiska kumulativnych vplyvov predstavuje najvyznamnejSi vplyv tazba
Strkopieskov a pieskov v dobyvacich priestoroch Cana (loZisko Geéa), Sena - Milhost,
Milhost a Kechnec - Milhost |II, ¢im dochadza k najvyraznejSej strate
polnohospodarskej pddy, t.j. potencialneho potravného biotopu orla krafovského
(Aquila heliaca), sokola raroha (Falco cherrug), bociana bieleho (Ciconia ciconia) a
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hniezdneho biotopu prepelice polnej (Coturnix coturnix) a postupnou tazbou v
casovom horizonte niekolkych desiatok rokov dojde k strate dalSich viac ako 600 ha
polnohospodarskej pédy v CHVU, resp. blizkosti jeho hranice.

Vyznamnym zasahom bola v nedavnej minulosti vystavba rychlostnej cesty R4, ktorej
vystavba bola ukonfena v roku 2013 a doSlo k zaberu viac ako 75 ha
polnohospodarskej pddy z vadsej asti priamo v CHVU. V susedstve CHVU k
vyznamnejSim zaberom polfnohospodarskej pody dochadza v k.u. Kechnec, kde bolo
viac ako 300 ha vyhradenych pre plochy priemyselného arealu. Ostatné projekty a
plany predstavuju ploSne malé zabery polnohospodarskych pléch zvacsa hraniciacich
s intravilanmi obci, ktoré v kumuléacii dosahuji vymeru menej ako 1% Gzemia CHVU.

Na zaklade vykonaného hodnotenia konstatujeme, ze vplyvy posudzovanej innosti na
dotknuté Uzemia sustavy Uzemi Natura 2000 a ich predmety ochrany su vo vSetkych
pripadoch nepriame, nedochadza k priamej likvidacii biotopov ani druhov, ktoré su
predmetom ochrany ovplyvnenych Uzemi. Tiez konStatujeme, Ze nepriame vplyvy na
predmety ochrany dotknutych Uzemi nie su vyznamné, hodnotena Cinnost nezasahuje
do dotknutych Gzemi Natura 2000 tak zasadne, aby spdsobila znehodnotenie
predmetov ochrany alebo vyrazny pokles v ich populaciach alebo biotopoch. Nepriame
vplyvy na predmety ochrany - predovSetkym na orla kralovského - je potrebné
eliminovat’ pomocou zmiernujucich opatreni. Zmieriujuce opatrenia vacsieho rozsahu
su potrebné hlavne vzhfadom na kumulaciu vplyvov celkového stavu krajiny,
prebiehajucej zmeny klimy a uz realizovanych alebo planovanych projektov.

3.6. VPLYVY NA KRAJINU

Posudzovana cinnost bude mat vzhfadom na svoj charakter vplyv na Strukturu
a scenériu krajiny. Struktdra krajiny bude zasadne zmenena nakolko sa jedna o novy
priemyselny park a po realizacii navrhovanej Cinnosti bude tvorit novy prvok v
Gzemi. Funkéné vyuZitie uzemia je v sulade s Uzemnoplanovacou dokumentéciou
vacsiny dotknutych obci (ur€ené ako plocha priemyselnej vyroby), u zvySnych 4
dotknutych obci je zosuladenie v proces s platnymi Gzemnoplanovacimi
dokumentaciami.

Scenéria Uzemia bude realizaciou zdmeru zmenena, tato zmena vSak v ramci
percepcie pozorovatela nebude pobsobit negativne, vzhfadom na pritomnost
vyraznych liniovych prvkov v okoli (rychlostna cesta, Zeleznica, cesty, el. vedenie
a pod.) a existencii obdobnych objektov v SirSom okoli dotknutého Gzemia. Vplyvy
navrhovanej €innosti na krajinu hodnotime len ako mierne negativne.

3.7. VPLYV NA OBYVATELSTVO

Dlhodoby vplyv na obyvatelstvo dotknutych obci bude predovsetkym dany miernym
zvySenim imisii oproti suCasnému stavu. Na zaklade odbornych skusenosti
spracovatela tejto dokumentécie a porovnanim s investiciami podobného charakteru
je mozné odbvodnene predpokladat, Zze Volvo Car KoSice, v pripade realizacie
navrhovanej Cinnosti pri dodrzani deklarovanych parametrov prevadzky a
vdeobecnych podmienok prevadzkovania bude spifiat poziadavky a podmienky, ktoré
su ustanovené pravnymi predpismi vo veci ochrany ovzduSia pre nové zdroje
znecistovania ovzdus$ia. Tento predpoklad bol overeny aj Imisno-prenosovou Studiou
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spracovanou odborne spésobilou osobou, ktord4 v zavere konStatuje, Ze vysledné
koncentracie na imisnych mapach reprezentuju vyjadrenie samostatného vplyvu
navrhovanej €innosti na svoje okolie. V referencnych oblastiach sa uroven imisného
znecistenia zvysi iba nevyrazne.

Z hladiska vplyvu hluku mozZno rovnako na zaklade odbornych skusenosti
spracovatela tejto dokumentacie a porovnanim s investiciami podobného charakteru
odbévodnene predpokladat, Zze Volvo Car KoSice, v pripade realizacie navrhovane;j
¢innosti pri dodrzani deklarovanych parametrov prevadzky a vSeobecnych podmienok
prevadzkovania nebude v najblizSom dotknutom chranenom vonkajSom priestore
spbésobovat prekracovanie najvysSich pripustnych hodnét urCujucej veli€iny pre hluk z
inych zdrojov (priemyselné prevadzky a suvisiaca doprava vo vnutri Uzemia sledovane;j
prevadzky), v referenénom Casovom intervale der, veCer a noc v zmysle platnej
legislativy. Tento predpoklad bol overeny aj akustickou Studiou Stanovenie hlukovej
zataze spracovanou odborne spésobilou osobou, ktora konStatuje, Ze navrhovana
¢innost, pri dodrzani navrhovanych protihlukovych opatreni bude mat nevyznamny
vplyv na zvySenie hlukovej zataze v dotknutom okoli uzemia navrhovaného zamer.
Rozdiely v hlukovej zatazi, ktoru bude po realizacii spdsobovat navrhovana €innost a
S Nou suvisiaca cestna a kolajova doprava je nevyznamny. Na zaklade skusenosti a s
ohfadnom na moznost dalSieho pripadného rozSirovania a doplnenia novych &innosti
v rieSenom Uzemi, boli navrhnuté protihlukové opatrenia kombinaciou protihlukovych
stien, protihlukovych clén a zemnych valov.

Nezanedbatelnym benefitom z hladiska hlukovej situacie okolitych obci je tiez fakt, ze
vybudovanim novej pripojnej komunikacie pre strategicky areal a vytvorenie obchvatu,
s navrhnutymi protihlukovymi opatreniami, obci Buzice, Valaliky a Ge€a sa znizi vplyv
cesty 111/3416 z Kosic do Cane a dal$ich obci na juhu, na existujucu hlukovu zataz
v uvedenych obciach z pésobenia cestnej dopravy. Dal§im vyznamnym benefitom je,
Ze sucCastou projektu vystavby nového zavodu na vyrobu automobilov je aj
vybudovanie protihlukovych opatreni vo forme protihlukovych stien z pdsobenia
existujucej Zelezniénej dopravy na Zelezniénej trati ZSR 169 v trasovani vedla obci
Buzice, Valaliky a GeCa. Uvedenym opatrenim sa vyznamne znizi hlukova zataz
v dotknutom okoli uvedenej ZelezniCnej trate v Uzemi s funkciou byvania uvedenych
obci.

Prevadzka navrhovanej Cinnosti nebude pri dodrzani platnych bezpecnostnych a
hygienickych opatreni zdrojom inych Skodlivin, ktoré by mohli ohrozit zdravie
obyvatelstva.

PoCas prevadzky bude mat posudzovana cinnost priamy pozitivny dopad na
obyvatelstvo, pretoze prispieva k vytvoreniu podmienok na zvySenie zamestnanosti a
ekonomického rozvoja Slovenska vytvorenim cca 4.000 — 5.000 novych pracovnych
miest v jednotlivych fdzach. Okrem uvedenej zamestnanosti v samotnom strategickom
priemyselnom parku sa predpoklada aj zvySenie sekundarnej zamestnanosti v oblasti
subdodavok, sluzieb a logistiky.

Na druhej strane sp6sobi rozvoj cestnej a Zelezni€nej infradtruktury aj mierny narast
dopravy zo strategického parku a suvisiacej dopravy. Narastom dopravy sa mierne
zmeni aj akusticka a emisna situacia v Uzemi, prislusné legislativne limity vSak nebudu
prekrocené.
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VVzhfadom na vySSie uvedené hodnotime vplyvy zameru na obyvatelstvo zo socialneho
a ekonomického hladiska ako pozitivne a z environmentalneho len ako mierne
negativne.

4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Prevadzka navrhovanej &innosti nebude mat vyznamny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva. Vlastna prevadzka navrhovanej cinnosti pri dodrzani platnych
bezpeénostnych a hygienickych limitov nebude zdrojom nadlimitnych toxickych alebo
inych Skodlivin, ktoré by vyznamnym spésobom zvysili zdravotné rizika dotknutého
obyvatelstva.
Mozné negativne vplyvy posudzovanej €innosti na Zivot a zdravie zamestnancov
prevadzky predstavuju:

» praca v hluénom prostredi,

» praca so zariadeniami vyZadujucimi odbornu obsluhu,

» manipulacia a skladovanie materialov, ktoré maju potencial k vzplanutiu alebo

vybuchu.

VSeobecné zasady dodrziavania bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a konkrétne
povinnosti zamestnavatela su uréené v zakone €. 124/2006 Z. z. o bezpeclnosti
a ochrane zdravia pri praci a v jeho vykonavacom nariadeni viady SR €. 355/2006 Z.
z. o ochrane zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou chemickym
faktorom pri praci. Obsluha technologickych zariadeni vyZaduje riadne zaSkolenie,
pravidelnu kontrolu a preskuSavanie pracovnikov.

Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA)

Pre uacely navrhovanej c&innosti bola spracovand odborne spésobilou osobou
Hodnotiaca sprava na hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA), ktora vo svojom
zavere konstatuje, Ze vysledky hodnotenia vplyvov navrhovanej €innosti ,VOLVO CAR
KOSICE* nepreukéazali mozné negativne vplyvy na zdravie obyvatefov v okolitej
obytnej zastavbe ani zhorSenie podmienok byvania.

Nakolko hodnotenie rizik a posudenie moznych vplyvov ¢innosti ,VOLVO CAR
KOSICE" nepreukéazalo ohrozovanie zdravia obyvatelov v okoli, navrh opatreni na
zmiernenie nepriaznivych vplyvov nie je potrebny.

Vzhladom na ochranu obytnej zastavby od posudzovanej €innosti sa vSak odporuca:

» V maximalnej miere obmedzit' suvisiacu prevadzkovu dopravu v no¢nej dobe.
» Komunikovat' s dotknutymi obcami a obyvatelmi v okoli prevadzky pocas vystavby
a prevadzky a operativne objektivizovat a rieSit pripadné problémy.

5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
NA BIODIVERZITU A CHRANENE UZEMIA

Prevadzka posudzovanej Cinnosti bude mat’ vplyv na chranené uzemia a ochranné
pasma. Cinnostou ddjde k mierne negativnemu naruseniu zaujmov ochrany prirody a
krajiny. Prevadzka je navrhovana v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vSeobecny
stupent ochrany, bez zvlaStnej Uzemnej alebo druhovej ochrany. UZivanie
posudzovaného Uzemia na predmetny zamer nepredstavuje Cinnost v Uzemi
zakézana.
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Posudzované Uzemie nezasahuje do Ziadneho Uzemia v rdmci siete NATURA 2000.
Uzemie navrhovanej ¢&innosti priamo nezasahuje do ekologicky hodnotnych
segmentov krajiny a ani nenarusi funkénost siete USES.

V ramci vysadby arealovej zelene bude brany ohlad aj na liniovu vysadbu nahradnej
vegetécie, ktor4 by zabezpecila pripadnud migréciu fauny. Vplyv navrhovanej ¢innosti
na siet prvkov USES hodnotime ako mierne negativny.

Pre ucely posudenia vplyvu navrhovanej ¢innosti na rastlinstvo, ZivociSstvo, biotopy
a chranené Uzemia bola spracovana Studia Primerané posudenie vplyvu planovaného
projektu “Strategicky park Valaliky” na stustavu Natura 2000 (Geobotany, januar 2023),
ktor4 sa zaobera mapovanim realnej vegetacie, ZivoCiSstva a biotopov dotknutého
Uzemia a vplyvmi navrhovanej €innosti na tieto biotické zlozky. Podrobné vysledky su
uvedené v kapitole 1V.3.5 tohto zameru.

6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

V predchadzajucich kapitolach sme analyzovali jednotlivé vplyvy navrhovanej €innosti.
Vysledné komplexné pdsobenie navrhovanej €innosti je dané zataZenim prostredia
antropogénneho charakteru a pozitivnym dopadom na obyvatelstvo a jeho socio-
ekonomické aktivity. Ako kazda ludska Cinnost, aj navrhovana ¢innost' v dotknutej
lokalite prinaSa so sebou okrem pozitivnych aj negativne vplyvy na niektoré zlozky
Zivotného prostredia. Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlivé
Zlozky Zivotného prostredia, vysledny dopad mozno zhodnotit' v niektorych ohladoch
ako vyznamny, ato ako v pozitivnom ohlade (socioekonomicky vplyv) tak aj
v negativnom ohlade (hluk z dopravy, emisie). Vysledné pdsobenie navrhovanej
¢innosti neohrozi funkénost' prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych Casti
prirody, ani charakter krajinnej Struktlry so zastupenim cennych a vyznamnych prvkov
v dotknutom Gzemi.

Vo vztahu k ekonomickému a socialnemu vyvoju v Uzemi sa navrhovana €innost radi
k celospoloCensky prospesSnym, priCom vysledna zataz na prostredie je prijatelna a
zachovava jeho kvality v lokalnom i SirSom meradle. Z analyz je zrejmé, Ze pocas
vystavby prevazuju negativne vplyvy, vzhfadom na rbézne obmedzenia, ktoré si
samotna vystavba vyZiada, aj vo vztahu k pouzitym technolégiam. Uvedené
identifikované vplyvy su sice prevazne negativne, avSak ¢asovo obmedzené iba na
dobu vystavby. Z hfadiska unosnosti a zranitelnosti jednotlivych zlozZiek Zzivotného
prostredia hodnotime proces vystavby navrhovanej €innosti ako zavazny zasah, ale
anosny.

Na druhej strane, prevadzka navrhovanej &innosti aj napriek viacerym mierne
negativnym vplyvom ma pozitivny vplyv hlavne na obyvatelstvo ajeho aktivity.
NajvyznamnejSim identifikovanym negativnym vplyvom vzhfadom na mozné dopady
na Zivotné prostredie su nesporne mierne zvySené emisie z mobilnych zdrojov v okoli
navrhovanej Cinnosti ako aj mierne zvySena hluCnost a zatazenost cestnych
komunikacii. Treba tu vSak uviest, Ze vSetky identifikované negativne vplyvy su
vzhladom na suc€asne platnu legislativu pod limitmi v nej stanovenymi a teda z tohto
pohfadu takmer zanedbatelnymi. Vhodnou kombinaciou protihlukovych opatreni
a organizaciou dopravy v ramci arealu je vSak mozné aj tieto zanedbatelné vplyvy este
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viac eliminovat, o sa odrazilo aj na hodnoteni, ktoré predstavuje protihlukové
opatrenia vo forme kombinacie protihlukovych stien, protihlukovych clén a zemnych
valov.

V ramci areélu sa k negativam pridava aj zdravotné riziko zamestnancov vyplyvajuce
z obsluhy strojov vyzZadujucich odbornu obsluhu, ¢ manipulacia s nebezpecnymi
latkami. Tieto rizika je vS8ak mozné uc€inne eliminovat dodrziavanim pracovnych
postupov a riadnym zaskolenim, pravidelnou kontrolou a preskusavanim pracovnikov.

Navrhovana Cinnost' je plne v sulade s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby
nedoSla do konfliktu s inymi legalnymi Ciastkovymi zaujmami, je nevyhnutné jej
usmernenie a limitovanie povolovacimi procesmi. DodrZiavanie suladu s pravnymi
predpismi vyZaduje kontrolu a dohfad nad prevadzkou navrhovanej Cinnosti s
podmienkami stanovenymi v povolovacom procese a s dotknutymi pravnymi
predpismi.

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia su opisané v
predchadzajucich kapitolach pricom ich vyznamnost sa znizuje so zvySujucou sa
vzdialenostou od hodnotenej c&innosti. Z hfadiska komplexného posudenia
oCakavanych vplyvov mézeme zhodnotit, Ze vo vacsine sledovanych ukazovatelov je
¢innost hodnotena ako mierne negativna alebo bez vplyvu a v pripade vplyvu na
obyvateflstvo a jeho socioekonomické aktivity ako pozitivna.

7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana Cinnost' nebude mat nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie presahujuci
$tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych z&konov v zneni
neskorsich predpisov a kritéria uvedené v prilohe €. 13 a €. 14 predmetného zakona.

8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S
PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA
V DOTKNUTOM UZEMI

Nepredpokladame negativne vyvolané suavislosti v dotknutej lokalite ani jej
bezprostrednom okoli.

9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

S realizaciou €innosti su spojené aj urcité rizika havarijného respektive katastrofického
charakteru. Méze k nim dojst' v désledku rizikovych situacii spdsobenych vojnovym
konfliktom, sabotazou, havariou (zlyhanie technickych opatreni alebo ludského
faktora) alebo extrémnym pésobenim prirodnych sil (vietor, sneh, mraz,
zemetrasenie). Désledkom rizikovej situacie mdze byt kontaminacia horninového
prostredia, pédy a povrchovych aj podzemnych vod napr. ropnymi latkami, poZiar, ale
aj poskodenie zdravia alebo smrt. Statisticky sa jedna o velmi malo pravdepodobné
situacie, ktoré je mozné minimalizovat az vyluc€it dodrziavanim technologickych
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postupov a bezpe€nostnych opatreni pri vystavbe ako aj konkrétnych prevadzkovych
predpisov pri jednotlivych prevadzkach.

10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV
JEDNOTLIVYCH VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti vyplyvaju z existujucich
legislativnych noriem, ktoré upravuju prevadzkovanie takychto prevadzok,
technologickych postupov a technického vybavenia objektov, o ktorych sme pisali
v predchadzajucich kapitolach, ako aj z opatreni, ktoré vyplyni zo stanovisk
dotknutych organov.

10.1. UZEMNOPLANOVACIE OPATRENIA

Bude potrebné schvalit zmeny a doplnky uUzemnoplanovacich dokumentéacii
dotknutych obci, resp. uzemny plan zony, ktory bude zahffat' celé dotknuté uzemie.
Navrhovana €innost musi byt v stlade s platnymi nadradenymi Uzemnoplanovacimi
dokumentmi.

10.2. TECHNICKE OPATRENIA
Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov Cinnosti v danej lokalite su navrhnuté tieto
opatrenia pocas realizacie resp. po€as prevadzky hodnotenej Cinnosti:

Z hladiska ochrany ovzdusia :
» pri ¢innostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie (napr. zemné prace) bude
potrebné vyuzit technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych
emisii (napr. zariadenia na vyrobu, Upravu a hlavne dopravu prasnych materialov bude
treba prekryt, prace vykonavat primeranym spésobom a primeranymi prostriedkami)
» skladovanie prasnych materialov, v hraniciach navrhovaného priestoru realizacie,
minimalizovat resp. ich skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch a
stavebnych silach, v ramci arealu investora
» emisie zo stacionarnych zdrojov bude potrebné do ovzduSia odvadzat tak, aby
nespésobovali vyznamné znedistenie ovzdusia. Odpadové plyny sa musia riadene
vypustat cez komin tak, aby sa umoznil ich neruSeny transport volnym prudenim a
zabezpecil dostatoCny rozptyl vypustanych znedistujucich latok pod podmienkou
dodrzania kvality ovzduSia, a tym zabezpeCenia ochrany zdravia fudi a ochrany
Zivotného prostredia
> pri projektovani a realizcii stavieb stacionarnych zdrojov bude potrebné volit také
technické rieSenie, aby sa emisie znecistujucich latok vypustali do ovzdu$ia ¢€o
najmensim po¢tom kominov alebo vyduchov
znecCistujucej latky a koeficientu charakterizujuceho jej Skodlivost a dalSich
rozptylovych parametrov postupom zverejnenym vo vestniku Ministerstva Zivotného

v v

v

vypocitanych pre jednotlivé znecistujuce latky
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Z hladiska ochrany pred hlukom :

» pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami A
zvuku (viac ako 70 dB vo vonkajSom chranenom priestore), informovat obyvatelov
o planovanom case ich uskuto¢novania

» stavebné prace vyznacujuce sa vy$Simi hladinami A zvuku (podfa definovania v
predoslom) vykonavat prednostne v pracovnych drioch v ¢ase od 7:00 hod do 21:00
hod

» prednostne pouZzivat' stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v
zmysle poziadaviek uvedenych v Nariadeni vlady SR €. 78/2019 Z. z., ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach a postupoch posudzovania
zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore, v plathom zneni;

» ak to postup prac a technolégia vystavby umozniuje, pouzivat mobilné protihlukové
zasteny

» stavebné Cinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podlozia
a Sireniu Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pilot a pod.),
ak je to mozné, nahradit’ inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim

»trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat cez miesta ¢o najviac vzdialené od
Gzemia s funkciou byvania

» poucit’ vdetkych dodavatelov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred
hlukom z ich €innosti

» vykonavat' priebezné merania hluku zo stavebnej ¢innosti v najblizSom dotknutom
chranenom vonkajSom priestore; v pripade prekraCovania pripustnych hodnét
uréujucej veli€iny v zmysle platnej legislativy, operativne navrhnut mozné
technicko-organizacné opatrenia na znizenie hlukovej zataze v sledovanom
chranenom vonkajSom priestore

» stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit o najdalej od uzemia s
funkciou byvania

» realizovat navrhované protihlukové opatrenia popisané v sprave Volvo Car KoSice
Stanovenie hlukovej zataze a opatrenia v HIA

Z hfadiska nakladania s odpadmi:
» odpady, ktoreé vzniknu pri realizacii resp. po€as prevadzky hodnotenej €innosti budu
zaradené do prislusnych kategorii a druhov v zmysle platnej legislativy
» nakladanie s odpadmi zabezpec€ovat v sulade s pravnymi poziadavkami platnymi
v oblasti odpadového hospodarstva
» odpady budu odovzdané na zhodnotenie alebo zneSkodnenie len organizacii na to
opravnenej

Z hladiska ochrany vdd a pédy:
» zabezpecit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia neznecistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych véd lokality
» zabezpecit, aby odpadové vody z prevadzky reSpektovali povolenie na vypustanie
odpadovych véd do kanalizacie
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Z hladiska ochrany zelene:
» zabezpecit, aby existujuca vzrastla zelen lokality bola po€as realizdcie zameru
reSpektovana a jej asanacia bola realizovana len v nutnom rozsahu v sulade s platnou
legislativou
» pri sadovych upravach uprednostnit vysadbu miestnych druhov drevin

Organiza¢né a prevadzkové opatrenia

» v prevadzke bude zavedeny program kontroly a udrzby vSetkych zariadeni a
program Skolenia a informovanosti zamestnancov o preventivnych opatreniach na
znizenie Specifického nebezpecenstva pre zivotné prostredie

> je potrebné zabezpecit priestor pred vniknutim nepovolanych os6b do arealu

» zhotovitel diela je povinny dodrziavat predpisy tykajuce sa bezpecnosti a ochrany
zdravia pri praci

» pred zaCatim prevadzky vypracovat Prevadzkovy poriadok

» vypracovat Plan preventivhych opatreni na zamedzenie vzniku neovladatelného
uniku Skodlivych latok a obzvlast skodlivych latok do zZivotného prostredia a na postup
v pripade ich uniku (Havarijny plan)

» vypracovat manipulaény poriadok vodnej stavby

» vypracovat poZiarne a poplachové smernice a poZziarny a poplachovy plan

> pri prevadzke €innosti dodrzat ustanovenia NV SR €. 115/2006 Z. z. 0 minimalnych
zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami
suvisiacimi s expoziciou hluku

10.3. KOMPENZACNE OPATRENIA
Identifikované vplyvy nevyzaduju kompenzacCné opatrenia v sucCasnom Stadiu
poznania.

10.4. INE OPATRENIA

Vyvolané opatrenia navrhnuté v Studii ‘Primeraného posudenia vplyvu planovaného
projektu “Strategicky park Valaliky” na sustavu Natura 2000’ pre zmiernenie
negativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti na jednotlivé zloZky bioty budu realizované
v zmysle platnej investicnej zmluvy spolo¢nost'ou Strategicky park Valaliky s.r.o.

Predmety ochrany v CHVU vSeobecne:

> ZlepSenie potravnej ponuky - premena intenzivne  vyuZivanej
polnohospodarskej pody na trvalé travne porasty, uhory na ploche minimalne
30 ha. Vzhfadom na velkost’ uzemia odporu¢ame vysadit TTP reprezentujuce
viaceré syntaxonomické jednotky, ¢im bude zabezpelena vysoka diverzita
vegetacie. Sirokolisté kvitnice byliny by mali mat podiel 50%. Takto vysadené
porasty by mali byt kosené mozaikovito, maximalne 2 krat do roka

» Zachovanie liniovych porastov a remizok v zaujmovom Uzemi v €o najvacse;j
miere

» Vysadba novych topolovych liniovych porastov na okrajoch zaujmového uzemia
aj v Casti CHVU KoSicka kotlina
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» Vysadba krovinovych lemov na okrajoch strategického parku. Na vysadbu
pouzit vyhradne domace druhy krovin a drevin, hlavne hruska polna (Pyrus
pyraster), Ceresna vtacia (Prunus avium), duby (Quercus petraea, Q. robur), lipy
(Tilia cordata, T. platyphyllos), jasen (Fraxinus excelsior), hlohy (Crataegus
monogyna, C. laevigata), vtaci zob (Ligustrum vulgare), ruza Sipova (Rosa
canina agg.), drienka (Cornus mas), dra¢ (Berberis vulgaris), jarabina vtacia
(Sorbus aucuparia) a brSlen (Euonymus europaeus). Krovinovy lem bude mat
Sirku aspon 10 metrov a bude tvoreny Styrmi radmi krovin

» Tvorba protihlukovych valov zatrdvnenych zmesou domécich druhov trav a
bylin. Sirokolisté kvitntiice byliny by mali mat podiel 50% a valy by mali byt
extenzivne kosené

> Vytvorenie mokrade s rozlohou minimalne 200 m? v ramci nezastavanej volnej
plochy v areali strategického parku. V ramci mokrade by sa mali nachadzat’ ¢asti
s otvorenou vodnou hladinou ako aj okrajové Casti porastené hustou vegetaciou
ostric (Carex riparia, C. gracilis a pod.) a trstiny (Phragmites austrialis)

» Uprednostnenie podzemnych elektrickych vedeni a zabezpec€enie existujucich
vedeni v zaujmovom Gzemi

Opatrenia pre podporu sokola raroha a orla kralovského:

» InStalacia novych hniezdnych budok na stoziare vysokého napatia (sokol raroh)

» Vysadba trvalych travnych porastov v zaujmovom Uzemi a na protihlukovych
valoch - po vysadbe Iuénych porastov predpokladame narast diverzity
bezstavovcov, rovnako aj zvySenie pocetnosti drobnych zemnych cicavcov
ktoré su kfuCové pre zachovanie predmetov ochrany sokola raroha aj orla
kralovského

> Vytvorené trvalé travne porasty mézu byt po dohode s odbornymi organizaciami
(SOP SR, RPS) vyuzité na reintrodukciu $kre¢ka polného (Cricetus cricetus),
ktory v minulosti tvoril vyznamnu Cast' potravnej ponuky pre sokola raroha aj
orla kralovského a v su€asnosti je ich poCetnost v CHVU velmi nizka

» 'V ramci podpory populacie orla krafovského a sokola raroha v SirSom priestore
Vychodoslovenskej niziny odporu¢ame podporit’ projekt reintrodukcie sysla
pasienkového v okoli obce Skaros

» Vysadba liniovych porastov Popullus nigra a Populus x canescens pre podporu
hniezdnych moZnosti v budicnosti

Opatrenia pre podporu bociana bieleho:

» InStalacia novych hniezdnych podloZziek v zaujmovom Uzemi a intravilane
okolitych obci

» Zabezpecenie nadzemnych elektrickych vedeni proti kolizii

> Vytvorenie mokrade s rozlohou minimalne 200 m? v rdmci nezastavanej volnej
plochy v aredli strategického parku

» Podporit zabezpecCenie priaznivého stavu biotopov 3270 a 6510 v SKUEV
Hornadske meandre, konkrétne podporou kosenia aluvialnych Ik a podporou
opatreni na udrZanie toku bez prekazok a prirodzeného vodného rezimu
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Opatrenia pre podporu datla hnedkavého

Vysadba krovinovych lemov na okrajoch strategického parku. Pri vysadbe
vyuzit vyhradne domace druhy krovin a drevin

Vysadba vhodnych stromov, vratane ovocnych na Uzemi prelozky Valalického
kanala

Opatrenia pre podporu priaznivého stavu biotopov:

Podporit zabezpelenie priaznivého stavu biotopu 91E0 a mokradovych
biotopov v SKUEV Hornadske meandre podporou opatreni na udrZanie toku
bez prekdzok a prirodzeného vodného rezimu

Zabezpecenie pritomnosti odumretého dreva na ploche biotopu v danom
objeme - idealne presunom vacsich segmentov drevin (topolov a vib) po vyrube
na ploche zaujmového Uzemia

Uzemia vhodné na revitalizaciu a presun mftveho dreva budi vyhladané na
zaklade prislusnosti k biotopu 91E0 a podobnosti s biotopom ktory bude zabraty
pri vystavbe s pouzitim relevancy map v programe NaturaSat

Vytvorenie mokradovych biotopov na uzemi prelozky Valalického kanala

Na obrazku nizSie je zobrazeny prehfad zmierfiujucich opatreni na zaklade
vypracovaného Primeraného posudenia vplyvov na sustavu Natura 2000,
vypracovanou spolo¢nostou Geobotany s.r.o. (januar 2023). V rdmci zmierfiujucich
opatreni novej infrastruktlry sa uvazuje s oplotenim, ktoré by malo byt umiestnené na
najfrekventovanejSich trasach, hlavne na miestach kde nie je dobry rozhlad, napr. v
zakrutach alebo na krizovatkdch a vyjazdoch z aredlu. Rovné Useky s dobrym
vyhfadom budu méct byt ponechané bez oplotenia, aby sme nevytvorili bariéru pre
migraciu zivocichov.
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Obréazok 21: PrehlPad navrhovanych zmiernujucich opatreni
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11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA
NAVRHOVANA CINNOST NEREALIZOVALA

Ak by sa navrhovana Cinnost' nerealizovala, zostali by kapacity Uzemia s nevyuzitym
potencialom vyroby resp. by Uzemie zostalo v su€asnom stave terénnych Uprav
strategického parku.

Nakolko vSak navrhovany zamer ziskal status vyznamnej investicie, jeho realizacia
zabezpecCi pripravu Uzemia vhodného na umiestnenie novych investicii v oblasti
priemyselnej vyroby, sluzieb a vyskumu a vyvoja. Navrhovana cinnost vytvori
predpoklad na prilakanie novych investicii na vychodnom Slovensku, ¢im vznikne
potencial vytvorenia niekolko tisic priamych a nepriamych novych pracovnych miest a
dalSieho hospodarskeho a socialneho rozvoja celého regionu s presahom pozitivneho
vplyvu na celu Slovensku republiku. Vybudovanie navrhovanej ¢innosti ma predpoklad
priamo prispiet k naplneniu ciefa vlady SR znizit regionalne rozdiely v SR, ¢im je
preukazany verejny zaujem stavby.

Prevazna Cast’ stavby sa nachadza v najmenej rozvinutom okrese KoSice - okolie.
Realizaciou navrhovaného zameru dojde kzmysluplnému vyuZitiu Gzemia
predurenému vydanym osvedcenim o vyznamnej investicii k priemyselnému vyuZzitiu
nielen svojou dopravnou dostupnostou, ale aj dostupnostou inZinierskych sieti, ktoré
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maju pre vyrobu daného charakteru dostatocnu kapacitu. Navrhované rieSenie
zodpoveda sucCasnym technickym moznostiam a vyhovuje kritériam pre moderné
prevadzky.

Aredl a prevadzka navrhovanej ginnosti bude spifiat vSetky platné pravne predpisy a
normy tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia, nakladania s odpadom,
bezpec&nosti a hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby uzemia, akceptuje
pritomnost’ dopravnych tras.

12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU
UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Realizacia zameru v posudzovanom Uzemi resp. trasovanie niektorych sieti sa dotkne
v katastralnych Gzemia obce Valaliky, ale aj obci Cana, Geca, Haniska, Sokofany,
Trstené pri Hornade, Mala Ida, Gyriov a mestskych Casti KoSic - Sebastovce a Barca.

V sucCasnosti je predkladany zamer v procese schvalovania zmien uzemnych planov
z6én pre na navrhovanu &innost' s dotknutymi jednotlivymi obcami. Uzemnoplanovacia
dokumentacia KoSického samospravneho kraja (KSK) ma pre danu oblast nadradenu
poziciu. UPN pre KSK je schvéalené, tak isto aj pre obce Valaliky, Ge¢a, Catia, Haniska.
V §tadiu procesu schvalovania su nadalej obce Trstena pri Hornade, Mala Ida, Gyrnov
a Sokolany.

Dotknuté samospravy, ktoré ku dne$nému dfiu maju schvalené zmeny ich UPD v
zmysle poziadaviek navrhovanej €innosti, su:

> Valaliky (UPN-O Valaliky) - novy UP

> Geéa (ZaD ¢&. 3 UPN-O Geca)

> Cana (ZaD ¢&. 6 a ZaD &. 7 UPN-O Cana)

> KosSice (ZaD &. 20 UPN-HSA Kosice) - uvedené zahffia v3etky mestské gi
miestne Casti mesta KoSice

KSK (ZaD &. 5 UPN-VUC KSK)

Haniska (ZaD &. 4 UPN-O Haniska)

Y V¥V

Dotknuté samospravy, ktoré poziadavky na zapracovanie do UP zatial verejne
neprerokovali:

> Mala Ida (ZaD ¢&. 3 UPN-O Maléa Ida) - vodovod - zmenené trasovanie (potreba
opatovného prerokovania)

> Gynov (ZaD &. 3 UPN-O Gyriov) - trasa dazdovej kanalizacie

> Trstené pri Hornade (ZaD ¢&. 2 UPN-O Trstené pri/H) - vyustenie dazdovej
kanalizacie do rieky Hornad

> Sokolany — v procese schvalovania zmien
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13. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM
NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV PROBLEMOV

O zaujmovom uzemi je v sucCasnosti dostatocné mnozstvo informacii, na zaklade
ktorych mézeme konstatovat, Ze najddlezitejSie okruhy problémov boli identifikované
a rieSené, Ci uz v technickom rieSeni posudzovanej Cinnosti alebo navrhovanymi
zmiernovacimi opatreniami.
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU S PRIHLIADNUTIM NA
VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Zamer je predlozeny v jednom variante, nakolko v zmysle novely Zakona NR SR
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov ¢€. 69/2023, s platnostou od 01.04.2023 odpada povinnost
predkladat zamer vo viacerych variantoch navrhovanej ¢innosti, okrem nulového.

1. TVORBA SUBORU KRITERIi A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Pre hodnotenie vplyvov zameru na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva bola
pouzitd metéda hodnotiaceho opisu. Subory kritérii hodnotenia boli vyberané tak, aby
charakterizovali spektrum vplyvov a ich vyznamnost. Pre navrhovany variant boli ako
vyznamné Kkritéria hodnotenia identifikované vplyvy na obyvatelstvo dotknutého
uzemia prostrednictvom vystupov znecistovania ovzduSia a v neposlednom rade vplyv
na vodné pomery a socialnoekonomicky vplyv navrhovanej c&innosti. Kritéria
oCakavanych vplyvov boli vytvorené z hladiska kvalitativneho, ¢asového priebehu
posobenia a formy pdsobenia.

2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA
VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

V porovnani s nulovym variantom pocita navrhovany variant 1 predloZzeného zameru
s vystavbou zavodu na vyrobu automobilov s predpokladanou vyrobnou kapacitou 250
000 elektrickych vozidiel roCne v prvej, naslednej druhej faze, ktora zahffia dalSich 250
000 vozidiel ro¢ne. Celkova ro€na vyrobna kapacita tak dosiahne 500 000 vozidiel.
Ocakava sa, Ze zamer navrhovanej Cinnosti vytvori v strategickom priemyselnom
parku v kazdej faze az 4 000 az 5 000 novych pracovnych miest. Okrem toho sa
realizaciou projektu predpoklada zvySenie poctu pracovnych prilezitosti v oblasti
subdodavok, sluzieb a logistiky.

Zavod Volvo Car KoSice bude prvym automobilovym vyrobnym zavodom (OEM) na
Slovensku zameranym vyluCne na vyrobu elektrickych vozidiel. Okrem beznych
automobilovych vyrobnych dielni (karosaren, lakovia, finalna montaz) bude zavod
zahfat aj lisoviu, prevadzku tlakového odlievania (megacasting), montaz bateérii a
elektromotorov.

Sucastou planovanej strategickej investicie je aj vybudovanie logistickych prepojeni a
potrebnej dopravnej infrastruktiry pre zamestnancov vratane parkovacich miest.
Zahfha aj vybudovanie suvisiacej infrastruktury pre energie, vodu a sietové pripojky
do priemyselného parku, ako aj opatrenia na odvadzanie a Cistenie odpadovych vod v
sulade s platnou legislativou.

V pripade nulového variantu, teda ak sa nebude realizovat hodnotena ¢innost,
existujuce pozemky ostanu v su€asnom stave so su€asnymi vstupmi a vystupmi do
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zloZiek Zivotného prostredia. Regidn tak zostane na sucasnej urovni rozvoja priemyslu
a nepodpori tak rozvoj zamestnanosti a sluzieb v KoSickom samospravnom kraji.
Podla opisanych vplyvov v suavislosti s realizaciou zameru nedéjde k vyznamnému
ovplyvneniu zdravotného stavu obyvatel'stva, prisludné limity budu splnené.

Z pohladu ochrany prirody sa v uzemi nenachadzaju ziadne velkoploSné ani
maloplosné chranené uzemia vyClenené v zmysle zadkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny. Plati tu prvy stupen ochrany.

V predmetnom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne kultirne pamiatky chranené v zmysle
zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu, okrem historickej budovy
UKSUP, ktorej sa nebude tykat asanicia.

Porovnanim variantu 1 s nulovym variantom je zrejmé, Ze prinesie zvysenie
pozitivnych vplyvov v sociélnej sfére pri miernom navyseni negativnych vystupov do
jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia v dotknutom Gzemi. Prevadzka navrhovanej
¢innosti ma aj napriek viacerym identifikovanym mierne negativnym vplyvom aj
pozitivny vplyv hlavnhe na obyvatelstvo ajeho aktivity. NajvyznamnejSim
identifikovanym negativnym vplyvom vzhladom na mozZné dopady na Zivotné
prostredie su nesporne zvySené emisie z mobilnych zdrojov a samotnej prevadzky
navrhovanej cinnosti, ako aj mierne zvySena hlucnost, zatazenost cestnych
komunikacii. Treba tu vSak uviest, Ze vSetky identifikované negativne vplyvy su
vzhladom na sucasne platnu legislativu pod limitmi a rozdiel medzi navrhovanymi
variantmi je z hladiska ich identifikovanych vplyvov na Zivotné prostredie
zanedbatelny. Vhodnou kombinéciou protihlukovych opatreni a organizaciou dopravy
v ramci arealu SPV je vSak mozné aj tieto zanedbatelné vplyvy este viac eliminovat.
Na zaklade uvedenych skuto€nosti odporu€ame realizaciu Variantu 1 s podmienkou
realizacie zmierfiujucich opatreni uvedenych v kapitole V.10, ktoré predstavuju
optimalny variant.

3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Navrhovany zamer bude v sulade s pripravovanymi zmenami a doplnkami
tuzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych obci, ktoré si momentalne v Stadiu
obstaravani, nakolko sa jedna o strategicku investiciu celoslovenského rozsahu
s osvedcCenim vyznamnej investicie. Areal a prevadzka navrhovanej Cinnosti bude
spifat vdetky platné pravne predpisy a normy tykajice sa ochrany Zivotného
prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a hygieny. Realizacia navrhovanej
Cinnosti bude socialno-ekonomickym prinosom vzhfadom na predpokladané
vytvorenie novych pracovnych miest v nemalom rozsahu v regione s vysokou
nezamestnanostou.
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VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha 1: Situacia 1: 50 000

Priloha 2: Celkova situacia (Koordina¢na situacia)

Priloha 3: Zoznam parciel

Priloha 4: Zoznam stavebnych objektov

Priloha 5: Imisno-prenosova $tudia pre stupen EIA (VALERON Enviro Consulting
s.r.o., 2023)

Priloha 6: Stanovenie hlukovej zataze (EUROAKUSTIK, s.r.0., 2023)

Priloha 7: Situacia vodozadrznych opatreni a sadovych Gprav

Priloha 8: Hodnotiaca sprava na hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA) (MUDr.
Jindra Holikova, 2023)

VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTOVRA,SA
VYPRACOVALA PRE ZAMER, A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH
MATERIALOV

ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Bezak, J.: Slovensko - Hodnotenie radonoveého rizika z geologického podloZia miest s
poctom obyvatelov nad 10 000 a okresnych miest s vysokym a strednym raddénovym rizikom
- vybrané mesta Slovenskej republiky, Orientaény IGP, SGUDS - Geofond, Bratislava, 1994
Curlik, J., Seveik, P., 1999: Geochemicky atlas SR, Vyskumny Ustav pddoznalectva a
ochrany pédy, MZP, Bratislava, MZP, Bratislava,

Gregor J.: Chranené uzemia Slovenska, 8, 1987,

Geobotany s.r.o. — Mgr. Sibikova, PhD., akol.,, Primerané postdenie vplyvu
planovaného projektu ,Strategicky park Valaliky“ na ststavu Natura 2000, januar 2023
HES-COMGEO - ZavereCna sprava, Valaliky, inzinierskogeologicky prieskum pre
Strategické Uzemie, V1.2022

HES-COMGEO - Zaveretna sprava, Strategické uzemie Valaliky — dopinkovy
hydrogeologicky prieskum, 111.2023

Jarolimek, |., Zaliberova, M., Mucina, L., Mochnacky, S.: Vegetacia Slovenska -
Rastlinné spolo€enstva Slovenska, 2. Synantropna vegetacia, Veda, Bratislava, 1997

[0 kol.: Atlas krajiny SR, MZP SR Bratislava, 2002

kol.: Atlas SSR, SAV a SUGK, Bratislava, 1980

[ kol.: Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac &. 33/3, SHMU, Bratislava, 1991

(0 kol.: Morfogeneticky klasifikacny systém péd Slovenska. Bazalna referenna taxonomia,
Vyskumny Ustav pédoznalectva a ochrany pddy, Bratislava, 2000

Korec a kol.: Kraje a okresy Slovenska — nové administrativne ¢lenenie, Q 111 Bratislava,
1997

ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTCIE, KTORA SA VYPRACOVALA
PRE ZAMER

» Hlukové posudenie pre Volvo Car KoSice dokumentacia pre rozhodnutie EIA,
EUROAKUSTIK, s.r.o., august 2023
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» Rozptylova Studia pre Volvo Car KoSice pre stupenn EIA, VALERON Enviro

Consulting s.r.o., august 2023

» Hodnotiaca sprava na hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA) (MUDr. Jindra

Holikova, august 2023)

ZOZNAM ZDROJOV INFORMACII Z INTERNETU
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http://www.enviroportal.sk
http://www.sazp.sk
http://www.air.sk
http://www.shmu.sk
http://www.statistics.sk/mosmis
http://www.podnemapy.sk
http://www.geology.sk
http://www.upsvar.sk
http://www.saget.szm.sk
http://sk.wikipedia.org

http://www.pamiatky.sk
http://www.sopsr.sk
http://luzemneplany.sk
http://www.skrz.sk
http://www.haniska-ke.sk/
http://www.obecgeca.sk/
http://www.obeccana.eu/
http://www.valaliky.sk/
http://www.obecsokolany.sk/
http://www.saca.sk/
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Zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti na U¢ely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

Zakon €. 146/2023 Z. z. o0 ovzdusi v zneni neskorSich predpisov

VyhlaSka Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 248/2023 Z. z, ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov

Zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady €.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorSich
predpisov

Zakon €. 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni
zakona €. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych odvetviach v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov

Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

Vyhlagka MZP SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov

Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpecCnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov

Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢&. 222/2002 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych
poZiadavkach a postupoch posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo
vonkajSom priestore, v platnom zneni

2. ZOZNAM VYJADRENI A STANOVISK VYZIADANYCH K NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM ZAMERU

» Rozhodnutie Okresného uUradu KoSice — okolie, odbor starostlivosti o zivotné

prostredie €. OU-KS-OSZP-2023/000794-011 zo dria 28.04.2023 - suhlas
k vyrubovému konaniu
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» Rozhodnutie o odvolani Okresného uradu KosSice, odbor opravnych prostriedkov €.
OU-KE-OOP3-2023/014154-030 zo dna 16.06.2023 — pravoplatnost’ navrhovane;j
cinnosti ,Strategicky park Valaliky®

3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE
PRIPRAVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANI JEJ
PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

K doterajSiemu postupu pripravy ,Zameru“ a posudzovani jeho predpokladanych
vplyvov neboli k dispozicii Ziadne doplfiujuce informacie.
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VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU
Bratislava, september 2023

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. SPRACOVATELIA ZAMERU

821 09 Bratislava

Ky . EKOCONSULT - enviro, a. s.
é ) MiletiGova 23
- |

Koordinator: 3
RNDr. Vladimir Zubor

Spoluriesitelia:

Ing. Mikula$ Janovsky
Ing. Izabela Raczova
Ing. Martina GaloviCova
Ing. Lucia Cisarova
RNDr. Lubo$ Haltmar
Dr. Peter Joniak

2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM (PECIATKOU)
SPRACOVATELA ZAMERU A PODPISOM (PECIATKOU) OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Mikulas Janovsky
EKOCONSULT - enviro, a. s.
za spracovatefa zameru peciatka

Bjorn Helldén
Volvo Car Slovakia, s. r. 0.
za navrhovatela zameru pecCiatka
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